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1 Johdanto

Lansimetro, Matinkyla-Kivenlahti -projektissa rakennetaan kaksi rinnakkaista metrotunnelia
Matinkylasta Kivenlahteen. Projekti sisaltaa viisi uutta asemaa (Finnoo, Kaitaa, Soukka, Es-
poonlahti ja Kilvenlahti), Sammalvuoren varikon seka yhteensa noin 17,5 kilometria ratatun-
nelia. Vuoden 2020 aikana rakennusvaihe oli kdynnissa kaikilla viidella asemalla ja ratalin-
jalla. Metroasemien sisaankdyntirakennusten ja kuilujen rungot ja maanpaalliset osuudet
nousivat myds maan pinnalle vuonna 2020. Taman lisaksi vuonna 2020 tehtiin taloteknisia
toita, kuten LVI- ja séhkotditd, ja metron eri jarjestelmia asennettiin laajalla rintamalla. Myds
metrovarikko Sammalvuoressa saatiin rakennettua ja kayttdéonotettua vuoden 2020 aikana.
Lansimetro luovuttaa Matinkylé-Kivenlahti -osuuden liikennettd operoivalle HKL:lle vuoden
2023 aikana.

Vuonna 2020 alkuvuodesta julkaistiin ensimmainen ymparistéselonteko, joka kattoi vuodet
2014-2019. Tassa Lansimetron Matinkyla-Kivenlahti-projektin ymparistdselonteossa kuva-
taan metron rakentamisen aikaisia ymparistévaikutuksia vuonna 2020.

Ympaéristdselonteossa raportoidaan rakentamisvaiheen osalta:

- Paaraaka-aineiden kulutustiedot

- Energiankulutus

- Rakentamisen ja materiaalien hiilidioksidipaastot

- Jatteiden muodostuminen ja kasittely

- Vaikutukset pohjaveteen, maaperan painuntaan, vedenpintaan ja maaperaan
- Poistoveden maara ja laatu

- Luonnon monimuotoisuus

- Poélyéaminen

- Melu

- Sidosryhmat ja vuorovaikutus, palautteet sekd ymparistovaatimukset

Tiedot perustuvat rakennusurakoitsijoilta kerattyihin tietoihin, Lansimetron omiin tietoihin
seka julkisiin tietoldhteisiin.
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2 Paaraaka-aineiden kulutus

Vuoden 2020 aikana Lansimetron projektissa on rakennettu padasiassa asemien ja
varikon sisdosia. Ilmoitettujen tietojen mukaan eniten on painon perusteella kulu-
nut betonia sekd rautaa. Ndiden lisdksi on asennettu merkittavia maaria LVI- ja
sahkolaitteita, muita jarjestelmia seka useita hisseja ja liukuportaita.

Lansimetro, Matinkyla-Kivenlahti -projekti kasittéa 5 asemaa, joiden keskimaarainen pinta-
ala on noin 19 000 m? ja Sammalvuoren metrovarikon, jonka pinta-ala on 32 500 m?2. Metroon
rakennetaan 2 rinnakkaista tunnelia, yhteensa 17,5 km, joiden valiin rakennetaan 32 yhdys-
tunnelia. Raiteille rakennetaan 36 vaihdetta ja raideristeysta ja asennetaan 52 erilaista tek-
nista jarjestelmaa. Liséksi materiaaleja on kaytetty metron sisddnkdynneissa ja ratatunnelei-
den kuiluissa. Metron tiloihin paasya varten asennetaan 32 hissia ja 11 liukuporrasryhmaa eli
yhteensa 33 liukuporrasta.

Rakennusurakoissa kaytetyt materiaalien kulutustiedot perustuvat urakoitsijoilta kerattyihin
tietoihin. Alla esitetyt tiedot ovat suuntaa antavia, sillad osa tiedoista puuttuu ja osa perustuu
arvioituihin maariin. Selonteossa on huomioitu vain keskeisimmat vuonna 2020 asennetut
laitteet ja kaytetyt materiaalit. Aiempien vuosien materiaalikulutustiedot |6ytyvéat edellisesta

ympaéaristoraportista. My6s Lansimetron nettisivuilla, osoitteessa https://www.lansi-
metro.fi/rakentaminen/ voi seurata rakentamiseen liittyvien muuttujien etenemista.

Taulukko 2-1: Vuoden 2020 aikana suurimmat rakentamiseen kulutetut materiaa-
lierat ja laitteet ilmoitettujen tietojen perusteella.

BV EE Kulutusmaarat Kaytto-
kohde/paikka

Betoni (sellaisenaan tai erilaisissa betoniele- 10 141 m3 Asemat, varikko,
menteissa) ratalinja
Terasrakenteet 564 tonnia Asemat ja ratalinja
Asfaltti 420 tonnia Varikko
Betoniraudoite 89 tonnia Asemat
Pinnoitteet ja maalit 87 tonnia Asemat, varikko
Lasiseinat 22 tonnia Asemat
Sahkoékaapelit 949 tonnia Asemat, varikko
IV-jarjestelmat IV-kanavineen, sprinklerputket | 157 tonnia Asemat, varikko
Sahkokaapelihyllyt 136 tonnia Asemat
Kaukolammitysjarjestelma 53 tonnia Asemat
Sepeli 56 544 tonnia Ratalinja
Kiskot ja teras vaihteet 1 261 tonnia Ratalinja
Runkomelueristeet 137 tonnia Ratalinja
Virtakiskot 108 tonnia Ratalinja
Savunpoistopuhaltimet 9 kappaletta Asemat, varikko,
ratalinja
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Materiaali Kulutusmaarat Kaytto-
kohde/paikka
Palorulla- ja paloliukuovet 61 kappaletta Asemat, varikko,
ratalinja
Hissit 23 kappaletta Asemat, varikko
Liukuportaat 9 kappaletta Asemat, varikko
Tiedonsiirron laitekaapit ja saatolaitteet (TSL) + 14 + 44 kappa- Asemat, varikko,
TSL kenttalaitteita letta ratalinja
Varavoimakoneet 6 kappaletta Asemat ja varikko

2000 4000 6000 8000 10000 12000 14000 M3

o

Finnoo
Kaitaa
Soukka*
Espoonlahti*
Kivenlahti

Varikko

Ratalinja

N 2014-2019 m 2020

Kuva 2-1. Asemien, varikon ja ratalinjan rakennusurakoissa vuoden 2020 loppuun
mennessa kdytetyn betonin maara. *-merkityista ei ole tietoja vuoden 2020 osalta.
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3 Energian kulutus

Rakennusvaiheessa sahkoa ja polttoaineita kuluu mm. runkotoihin seka taloteknii-
kan ja teknisten jarjestelmien asennukseen seka yleisvalaistukseen. Energiankulu-
tuksen aiheuttamat paastot on esitetty kappaleessa 4.

Sahkon kulutus

Rakennusvaiheen aikaisia sahkdnkulutustietoja on saatavilla asemilta seka varikolta. Tiedot
perustuvat energiayhtiéilta saatuihin kulutustietoihin. Vuoden 2020 aikana asemien, varikon
ja ratalinjan kokonaisséahkdnkulutus on ollut 9 437,8 MWh. Tasta kulutuksesta 2 753 MWh on
ollut vihreaa sahkda, joka ei tuota hiilidioksidipaastdja. Asemien rakennusurakoiden keski-
maarainen sdhkdénkulutus on vuonna 2020 ollut noin 1 132 MWh per asema ja varikon 2002
MWh. Vahiten séhkda on kulunut Finnoon aseman rakennusurakassa (816 MWh)ja eniten
Kaitaan aseman (1 505 MWh) rakennusurakassa. Ratalinjan séhkénkulutus on ollut 1 776
MWh vuonna 2020 (Kuva 3-1).

Lisaksi Lansimetro on kayttanyt testivaiheessa vuoden 2020 aikana 1 734 MWh verran vesi-
voimalla tuotettua energiaa, jolle on hankittu pohjoismaisen vesivoimatuotannon alkuperais-
sertifikaatteja.

0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000 4500 MWh
FINNOO I —
Kaitad oo ]
Soukka
Espoonlahti —
Kivenlahti @ |
Varikko [ —
Ratalinja

2016 m2017 m2018 m2019 m2020

Kuva 3-1. Asemien, varikon ja ratalinjan rakennusurakoiden vuosittainen sahkon-
kulutus vuoden 2020 loppuun mennessa.

Sahkénkulutuksen aiheuttamia kasvihuonekaasupaastéja voidaan vahentaa kayttamalla hii-
lineutraalia séahkoda. Kivenlahden ja Soukan asemilla on rakennusvaiheessa kaytetty vihreaa
sahkoa.

Kaukolampd

Asemia on liitetty vuoden 2020 aikana kaukolammaon piiriin. Vuoden 2020 aikana kaukolam-
p6a kayttivat kaikki asemat Espoonlahtea lukuun ottamatta. Varikolla ei kdytetty kaukolam-
p6a eikd ratalinjalle erilliselld sopimuksella ostettu kaukoldmpda. Yhteensa kaukoldmpda ku-
lutettiin siihen liittyneilla urakoilla 3 189 MWh vuonna 2020. on esitetty Asemien kaukoldm-
mon kulutus vuonna 2020 esitetdan kuvassa (Kuva 3-2 ).
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Kuva 3-2. Kaukolammoén kokonaiskulutus asemien ja varikon rakennusurakoiden
aikana vuoden 2020 aikana.

Lisdksi Sammalvuoren metrovarikolle on asennettu maaldmpdjarjestelma seka ilmaldmpo-
pumppu, joilla pystytdan hankkimaan hiilineutraalisti Iampda ja viilennysta kohteeseen.

Muut polttoaineet

Asemien ja varikon rakennusurakoissa kaytetaan myos erilaisia polttoaineita, kuten kevytta
polttodljya, dieselia, moottoridljyja seka polttodljya. Raportoinnin tiedot perustuvat raken-
nusurakoiden ilmoittamiin kulutustietoihin. Polttoaineiden kayttdmaarat on esitetty litrape-
rusteisesti kullakin asemalla vuosina 2016-2019 ja 2020. Eniten on kulunut kevytta polttodl-
jya, noin 298 000 litraa ja vahiten bensiinid, noin 1 600 litraa (Kuva 3-3).

Kaytettyjen polttoaineiden aiheuttamat hiilidioksidipaastét on huomioitu vuodelta 2020 teh-
dyssa hiilidioksidipaastdlaskennassa, joka esitelldan kappaleessa 4 Hiilidioksidipaastot.

0 200 000 400 000 600 000 800 000 1000 000 litraa

Finnoo N
Kaitaa I
Soukka M
Espoonlahti I
Kivenlahti N
Varikko I ——————
Ratalinja I,
H2016-2019 m 2020

Kuva 3-3 Polttoaineiden kokonaiskulutus asemien, varikon ja ratalinjan rakennus-
urakoiden aikana vuoden 2020 loppuun mennessa.

Polttoaineiden paastdja on mahdollista vdhentaa valitsemalla mahdollisuuksien mukaan uu-
siutuvia tai biopohjaisia polttoaineita. Soukan aseman rakennusurakassa on hyédynnetty esi-
merkiksi Neste MY uusiutuvaa dieselia, jonka paastot ovat jopa 90% tavallista dieselia pie-
nemmat.
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4 Hiilidioksidipaastot

Matinkyla-Kivenlahti -projektille on laskettu saatujen tietojen perusteella hiilidiok-
sidipadstot, jotka ovat vuonna 2020 olleet noin 18 000 tCO2.. Laskennassa on huo-
mioitu rakentamisessa kdytetyt merkittavimmat materiaalit, polttoaineet, sdhko,
kaukolampo seka jatteet ja niiden kuljetukset.

Lansimetron Matinkyla-Kivenlahti -projektin hiilidioksidipaastét laskettiin urakoitsijoilta ja
Lansimetrolta kerdttyjen tietojen perusteella. Laskennassa on huomioitu vuonna 2020 ase-
mien rakentamisessa kaytetyt paamateriaalit ja laitteet, polttoaineet, sahkdnkulutus seka ta-
vanomaisista ja vaarallisista jatteistd ja niiden kasittelysta seka kuljetuksista aiheutuneet
paastét. Merkittavimpia asemien ja varikon rakentamisessa vuonna 2020 kaytettyja materi-
aaleja olivat betoni seka terds. Ratalinjalla kdytettiin erityisesti sepelid ratalinjan pohjalla,
terasta kiskoissa seka betonia ratapdlkyissa. Laskennan ulkopuolelle ovat jééneet materiaa-
lien kuljetukset. Sahkénkulutuksen, kaukolammodn sekd jatteiden osalta tulokset ovat luotet-
tavat, silla naiden kulutusta ja syntymista seurataan tyémailla tarkasti. Toisaalta erityisesti
materiaalien ja asemille hankittujen laitteiden, erityisesti LVI- ja sahkdlaitteiden, osalta oli
puutteita tiedonsaannissa, mika aiheuttaa epavarmuutta saatuun tulokseen.

Varikon sekd ratalinjan hiilidioksidipaastdt pystyttiin laskemaan annetuilla tiedoilla. Myds
kaikkien asemienpolttoaineiden, jatteiden, sahkd, maalammaodn osalta kaytettiin annettuja tie-
toja. Materiaalien osalta laskenta suoritettiin kdyttamalla kahden eniten tietoja antaneen ase-
man tuloksia, joiden perusteella arvioitiin kaikkien asemien materiaalien hiilidioksidipaastot.
Hankkeen hiilidioksidipaastéjen vertailtavuuden vuoksi laskennassa on kaytetty mahdolli-
suuksien mukaan samoja paastokertoimia kuin aiempien vuosien laskennassa. Koska osa
nadista paastdkertoimista on kuitenkin ainoastaan hiilidioksidipaastéjen kertoimia, eivatka si-
sdlla kaikkia kasvihuonekaasupdastdja, voidaan tdéssa laskennassa puhua ainoastaan hiilidi-
oksidipaastdista (laskennan tulokset yksikéssé CO2) eikd kasvihuonekaasupaastoista (lasken-
nan tulokset yksikdssa COze).

Matinkyla-Kivenlahti -projektin aiheuttamat hiilidioksidipdastot vuonna 2020 olivat laskennan
perusteella noin 18 000 tCO2!. Paastot ovat samaa luokkaa kuin aiemmille vuosille laskettu
keskiarvo (18 200 tCOz). Kokonaishiilidioksidipaastét koko projektin ajalta ovat laskentojen
perusteella noin 108 800 tCO2. Suurin osa (84 %) vuoden 2020 hankkeen hiilidioksidipaas-
toistd on muodostunut materiaaleista, seuraavaksi suurimmat osuudet sahkdsta (6 %) seka
kaytetyista polttoaineista (5 %) (Kuva 4-1).

! Luku ei sisalla kaikkia kaytettyja materiaaleja tai kaikkien materiaalien kuljetukseen tai tuotantoon kuuluvia hii-
lipdastoja. Laskennassa kéaytetyt padstdkertoimet ovat suurimmaksi osaksi materiaalien yleisia CO2-paastoker-
toimia ja osin tuotekohtaisia ympéristétuoteselosteissa (EPD) ilmoitettuja paastokertoimia (CO2ekv).

Lansimetro, Matinkyla-Kivenlahti -projekti copyright© AFRY Finland Oy
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Kuva 4-1. Hiilidioksidipadstojen jakautuminen koko Matinkyla-Kivenlahti -projek-
tissa vuonna 2020.

Alla olevassa kuvassa (Kuva 4-2) on esitetty julkisista lahteista kerattyja keskimaaraisia hii-
lijalanjalkia (COze), jotka perustuvat julkisiin aineistoihin. Erilaisten laskentamenetelmien ja
-laajuuksien vuoksi tulokset eivat ole suoraan vertailukelpoisia.

Musiikkifestivaalin

Suomalainen
keskimaardiset paastot paastot paastot

1 henkilon edestakainen
lento Helsinki-Bangkok

n. 1 tCO,e n. 10 tCO,e / vuosi n. 700 tCO,e

Kuva 4-2. Julkisista lahteistad kerattyja keskimaaraisia hiilijalanjalkia.
Epdvarmuustekijét

Jalkikateen kerdttyihin maara- ja kulutustietoihin sisdltyy epdavarmuustekijoita. Raportissa
julkaistussa hiilidioksidipaastdlaskennassa huomioitiin kaikilta eri asemilta, varikolta ja rata-
linjalta saadut tiedot. Laskennan tulosten varmistamiseksi laskettiin useita skenaariota, jotka
olivat linjassa tassa raportissa ilmoitetun laskennan kanssa. Saatujen tietojen puutteellisuus
lisda hiilijalanjaljen laskentaan liittyvaa epavarmuutta. Jotta tallaiselta epavarmuudelta pys-
tyttaisiin valttymaan tulevaisuudessa, tulisi rakennushankkeissa jo alkuvaiheessa huomioida
tiedonkeruun vaatimukset ja tehda kasvihuonekaasulaskennasta osa seurattavia indikaatto-
reita. Laskennasta saadaan kuitenkin esille tietoja materiaalien, energiankulutuksen ja jattei-
den aiheuttamien paastéjen suuruusluokasta.

Lansimetro, Matinkyla-Kivenlahti -projekti copyright© AFRY Finland Oy
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5 Jatteiden muodostuminen ja hyédyntaminen

Rakennustyomailla jatteet lajitellaan ja toimitetaan mahdollisuuksien mukaan en-
sisijaisesti hyotykdyttoon. Kaikista edullisinta ja ympariston kannalta parasta on
syntymaton jate. Lansimetro-projekti rohkaisee edelleen urakoitsijoita lisaamaan
lajittelua, muovin erilliskerdaysta ja hyodyntamista.

Metron rakennustydmailla syntyy erilaisia jatejakeita, jotka lajitellaan ja kerataan asianmu-
kaisiin keraysastioihin. Lajiteltavia jatteité ovat ylijaamabetoni, sekalainen puu, metalli, ra-
kennusjate, energiajate, paperi seka pahvi ja muovi. Kivenlahdessa on lisaksi lajiteltu esi-
merkiksi gyproc, mineraalivilla seka graniittikivi. Soukan asemalle on vuonna 2020 hankittu
myds pahvipuristin. Jatteiden huolellinen lajittelu vahentaa jatehuollosta syntyvia kustannuk-
sia. Energiajatteen jatteenkasittelymaksu on noin neljanneksen rakennussekajatettd edulli-
sempi. Kaikista edullisinta ja ymparistdn kannalta parasta on syntymaton jate.

Jatemaarien raportointi perustuu urakoitsijoiden jatteenkasittelijéiltdan saamiin kuukausittai-
siin jateraportteihin. Suurimmat jatejakeet vuonna 2020 olivat puu (1 539 tonnia), sekalainen
rakennusjate (1 313 tonnia) sekad metalli (376 tonnia) (Kuva 5-1).

Vaaralliset jatteet on pidettava erilléén tavanomaisista jatteista lajittelemalla jatteet tydmaan
vaarallisten jatteiden kerdyspisteeseen. Urakoitsijoiden toimesta kasiteltavaksi toimitettua
vaarallista jatetta (mm. Oljyjatteet, akut ja paristot) syntyi vuoden 2020 aikana ainoastaan
muutamia kymmenia kiloja. Kunkin tydmaan urakoitsijat vastaavat jatehuollosta ja kuljetus-
sopimuksista sekd suunnittelevat jatehuollon yhdessa valitun jatehuoltourakoitsijan kanssa.
Muutamalla tydmaalla aliurakoitsijat vastaavat tuottamiensa vaarallisten jatteiden asianmu-
kaisesta kierrattamisesta, eivatkda nama maarat ndy Lansimetron raportoinnissa.

tonnia
0 200 400 600 800 1000 1200
Finnoo |
Kaitaa |
Soukka [
Espooniahti | NI
Kivenlahti |
varikko |GG
Ratalinja |
B Sekajate B Energiajate B Rakennusjate
H Puu m Metalli Pahvi ja paperi
B Muovi m Kipsi B Mineraalivilla

Kuva 5-1. Asemien, varikon ja ratalinjan rakennusurakoissa syntyneiden jatteiden
kokonaismaarat vuonna 2020.

Aiemmin mainittujen jatteiden lisdksi tydomailla syntyy jate- ja ylijddmdbetonia. Rakennus-
urakoissa syntyneen jate- ja ylijddmabetonin kokonaismaarat vuoden 2020 aikana esitetaan
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kuvassa (Kuva 5-2). Jate- ja ylijaamabetonia on toimitettu Rudus Oy:lle, Remeo Oy:lle, Cir-
culation Oy:lle sekd Purkupiha Oy:lle jatkokasiteltdvaksi.

tonnia
0 200 400 600 800 1000

Finnoo I ——
Kaitaa I
Soukka I
Espoonlahti I
Kivenlahti I —
Varikko Il
Ratalinja

Kuva 5-2 Asemien, varikon ja ratalinjan rakennusurakoissa syntyneen jaite- ja ylijdaama-
betonin kokonaismdarat vuonna 2020.
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6 Vaikutukset pohjaveteen, maaperan painuntaan,
vedenpinnan tasoon ja maaperaan

Matinkyla-Kivenlahti -projektin aikana on toteutettu pohjavesitarkkailua, painuma-
seuranataa, vuotovesiseurantaa ja Hannusjirven vedenpinnan tason tarkkailua.
Projektin rakennustoilla ei ole ollut todettavaa vaikutusta pohjavesiputkien veden-
laatuun tarkkailuajanjaksolla.

6.1 Pohjavesitarkkailu

Lansimetron Matinkyla-Kivenlahti -projektin vaikutukset pohjaveteen tunnistettiin projektin
keskeiseksi ymparistdvaikutukseksi jo suunnitteluvaiheessa. Maapohjavesiputkien ja kallio-
pohjavesiputkien havaintoverkosto on varsin kattava, putkiverkosto on tihedmpi Finnoon ja
Kaitaan (Hannusjarven) alueilla. Ymparistovaikutuksien tarkkailu tehdaan Eteléd-Suomen
aluehallintovirastolle toimitetun vesilupahakemuksen ja siitda annetun paatéksen mukaisesti.

Maa- ja kalliopohjavesiputkista mitataan pinnantaso ja otetuista naytteista analysoidaan mm.
happi, pH, kemiallinen hapenkulutus, sameus, ammoniumtyppi, nitraattityppi, kloridit, sah-
kénjohtavuus ja oljypitoisuus. Tuloksia on verrattu Sosiaali- ja Terveysministerion (STM
401/2001) talousveden laatuvaatimuksiin ja -suosituksiin.

Pohjaveden pinnan tason ja pohjaveden laadun tarkkailu aloitettiin 2014 ja kaytéssa on ollut
myd&s Espoon kaupungin seurantatietoja vield pidemmalta ajalta. Jo ennen metrotunnelin lou-
hintaa otetuissa naytteissa pohjaveden laatu oli paaosin melko heikkoa tutkittujen putkien
osalta talousveden laatuvaatimuksiin ja -suosituksiin verrattuna. Vesi oli sameaa ja mm.
rauta- ja mangaanipitoisuudet ylittivat Sosiaali- ja terveysministerion antamat talousveden
suositukset useassa havaintoputkessa.

Lansimetron Matinkyla-Kivenlahti -projektin louhinta- ja rakennustdilla ei ole ollut todettavaa
vaikutusta tutkittujen putkien vedenlaatuun. Pohjavesitarkkailun tuloksien yhteenveto alueit-
tain esitetdan taulukossa (Taulukko 6-1). Aikaisempien vuosien tuloksista on kerrottu LM 2-
projektin ymparistéselonteossa 2014-2019.

Taulukko 6-1 Seurantatuloksien yhteenveto

Alue Muutokset pohjaveden pinnanta-
sossa vuonna 2020

Muutokset pohjaveden laadussa
vuonna 2020

Finnoo Maapohjaveden havaintoputkien ve- | Aiempiin vuosiin verrattuna pitoisuudet
denpinta noudattaa tyypillista vuo- | ovat padosin samaa luokkaa. Raken-
denaikaisvaihtelua. Ainoastaan va- | nustéilld ei ole ollut todettavaa vaiku-
hadisia muutoksia on ollut havaitta- | tusta tutkittujen putkien vedenlaatuun.
vissa pohjaveden tasossa louhinnan | Yhdessa putkessa todettiin 0,11 mg/I
vaikutusalueella olevissa pohjave- | 6ljyhiilivetyja (C10 - C40) marraskuun
siputkissa. Touko- ja kesdkuun 2020 | naytteenottokierroksella.
aikana pohjavedenpinta laski muuta-
massa maapohjavedenputkessa ma-
talammalle kuin aikaisempina ke-
vaina (tasolla: -0,66 - 0,26). Pinnan
tason laskuun vaikutti Espoon kau-
pungin kaivuutyémaan lisaksi meren-
pinnan tason vaihtelu.

Kaitaa Maapohjavesiputkien pinnan tason | Aiempien vuosien ndytteenottokertoi-
vaihtelu on 1dhinnd ollut luontaista | hin verrattuna pitoisuudet ovat padosin
vaihtelua lukuun ottamatta Riilahden | suuruudeltaan samaa luokkaa. Raken-
aluetta, jossa aloitettiin varautumis- | nustdilla ei ole ollut todettavaa vaiku-
suunnitelman mukainen imeytys v. | tusta tutkittujen putkien vedenlaatuun.
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Alue Muutokset pohjaveden pinnanta- Muutokset pohjaveden laadussa
sossa vuonna 2020 vuonna 2020
2018 ja Riilahden kuilun betoniraken- | Oljyhiilivetyj& (Cio — Cao0) todettiin kah-
teiden tiiveytta on parannettu ja vuo- | dessa putkessa marraskuun naytteen-
toja on injektoitu. Imeytys jatkuu | ottokierroksella (0,13 - 0,079 mg/l).
edelleen.

Soukka Soukan aseman laheisyydessa on ha- | Aiempien vuosien ndytteenottokertoi-
vaittu useassa kalliopohjavesiput- | hin verrattuna pitoisuudet ovat paaosin
kessa luontaisesta poikkeava pohja- | suuruudeltaan samaa luokkaa. Raken-
veden pinnan tason laskua v. 2016, | nustdilla ei ole ollut todettavaa vaiku-
jonka jalkeen lasku on taittunut. Pin- | tusta tutkittujen putkien vedenlaatuun.
nat noudattelevat l&hinna vuodenai- | Oljyhiilivetyjd (Cio - Cao) havaittiin
kaisvaihteluita vuonna 2020. kahdessa putkessa marraskuun nayt-

teenottokierroksella (0,20 0,082
mg/l).

Espoon- Espoonlahden aseman kalliopohjave- | Aiempien vuosien naytteenottokertoi-

lahti siputkissa ei ole tapahtunut merkitta- | hin verrattuna pitoisuudet ovat paaosin
via muutoksia. Sammalvuoren liityn- | suuruudeltaan samaa luokkaa. Raken-
taraiteen risteysalueen ymparistdssa | nustoilla ei ole ollut todettavaa vaiku-
on havaittu luontaisesta poikkeavaa | tusta tutkittujen putkien vedenlaatuun.
pohjaveden pinnan tason laskua, | Yhdessa putkessa havaittiin 0,10 mg/I
jonka vuoksi varautumissuunnitel- | 6ljyhiilivetyjd (Cio — Ca0) marraskuun
man mukainen imeytys kdynnistettiin | ndytteenottokierroksella.
maaliskuussa 2018. Vuonna 2020
pinnat noudattelevat vuodenaikais-
vaihteluita ja imeytys jatkuu edel-
leen. Paikallisia avautuneita kalliora-
koja on tarpeen mukaan jalki-injek-
toitu.

Kivenlahti | Louhintatdiden ei ole havaittu vaikut- | Aiempien vuosien ndytteenottokertoi-
tavan merkitsevasti pohjaveden pin- | hin verrattuna pitoisuudet ovat paaosin
nan ja tasoon. Vedenpinta noudattaa | suuruudeltaan samaa luokkaa. Raken-
tyypillistda vuodenaikaisvaihtelua. nustdilla ei ole ollut todettavaa vaiku-

tusta tutkittujen putkien vedenlaatuun.

Sammal- Pohjapinnat noudattelevat padosin | Aiempien vuosien naytteenottokertoi-

vuoren vuodenaikaisvaihteluita. Sammal- | hin verrattuna pitoisuudet ovat paaosin

varikko vuoren varikon seka muu alueella ta- | suuruudeltaan samaa luokkaa. Raken-
pahtunut rakentaminen ovat mahdol- | nustdilla ei ole ollut todettavaa vaiku-
lisesti vaikuttaneet jonkin verran lii- | tusta tutkittujen putkien vedenlaatuun.
tyntaraiteen alueen pohjaveden pin-
nan tasoon.
6.2 Painumaseuranta

Painumariski tunnistettiin merkittavaksi ymparisténakdkohdaksi, silld tunneleiden louhinta
saattaa aiheuttaa pohjaveden alenemista. Pohjaveden pinnan tason aleneminen saattaa taas
aiheuttaa maan painumista painumaherkilld alueilla ja siten myds rakennusten painumista
ja/tai vaikutuksia putkistossa. Painumaseurannasta on annettu maarayksia vesilupapdaatok-
sessa (2017).

Painumaseuranta aloitettiin projektin alussa ja sita jatkettiin vuonna 2020. Tilanne painumien
suhteen on tasaantunut ja merkittavia muutoksia ei ole painumapisteissa.

6.3 Hannusjarven vedenpinnan seuranta

Hannusjarven tarkkailu tehddan Uudenmaan ELY-keskuksen hyvdksyman varautumissuunni-
telman mukaisesti. Kaitaan alueella sijaitseva Hannusjarvi on todettu herkdksi ymparistokoh-
teeksi, johtuen lahinna jarven pienesta valuma-alueesta sekd itse jarven pienestd vesitila-
vuudesta.
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Hannusjarven vedenpinnan tasoa on Lansimetrohankkeen toimesta tarkkailtu vuodesta 2013
alkaen. Vuoden 2020 tulosten perusteella maapohjaveden pinnan tasossa Kaitaantien ja Han-
nusjarven valisella alueella ei ole havaittavissa luontaisesta poikkeavia muutoksia. Mydskaan
Hannusjarven vedenpinnan tasossa ei ole havaittavissa luontaisesta poikkeavia muutoksia.

6.4 Maaperan pilaantuneisuus

Metrotydmaalla tapahtui kolme maaperan pilaantumiseen johtanutta tapahtumaa vuonna
2020.

Kivenlahden aseman tydmaan varastoalueella sattui 6ljyvahinko helmikuussa 2020. Oljylla
pilaantunutta pintamaata poistettiin 14 m3. Pilaantumisesta ilmoitettiin Uudenmaan ELY-kes-
kukselle ja pilaantunut maa-aines toimitettiin vastaanottopaikkaan, jolla on ymparistélupa
ottaa pilaantuneita maita vastaan.

Kivenlahdessa havaittiin my6s terdsponttilinjan kaivutdiden yhteydessa aistinvaraisesti 6l-
jyhiilivedyilla pilaantunutta maata heindkuussa 2020. Alue sijaitsee kiinteistdn 49-451-3-140
ja tulevan Héyrylaivantien katualueen rajalla. Oljyltd haisevaa maa-ainesta poistettiin yh-
teens& 72 tonnia noin 80 m? alueella. Kaivetusta maa-aineksesta otetuissa naytteisséa ei to-
dettu kohonneita 6ljyhiilivetyjen Ci0-Cao pitoisuuksia, joten maa-ainekset toimitettiin Espoon
Kulmakorven maanldjitysalueelle 14.7.2020.

Kolmas tapahtuma havaittiin Finnoon aseman tydmaalla, jossa noin 50 | ty6koneen hyd-
rauliikkadljya valui raidesepelille lokakuussa 2020. Vahingosta ilmoitettiin Uudenmaan ym-
paristokeskukselle ja 3,3 tonnia Oljyyntynytté raidesepelia toimitettiin Rosk’n Rollin vastaan-
ottopaikkaan Lohjalle.

Jokainen tyémaavaihe tarkistetaan toiminnan loputtaessa ja mahdollisen maaperan pilaantu-
misen havaitsemiseksi tehdaan tarvittavat tutkimukset.
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7 Poistoveden maara ja laatu

Tyomaalle tulevaa vesimddrdd ja sielta poistuvaa vesimdaaraa seurataan tulo- ja
poistovesimittareilla tai pumpun kdyntiajan seka -tehon mukaan. Poistovesien joh-
tamisesta kunnalliseen jitevesiviemariin on tehty HSY:n kanssa jiatevesisopimus.
Poistovedet tullaan jatevesiviemariin johtamisen sijasta johtamaan hulevesiviema-
riin, kun vesi on laadullisesti tarpeeksi hyvaa. Tama tulee tapahtumaan eri alueilla
eri aikana. Soukan ja Kivenlahden asemien vuotovedet sekd Sammalvuoren varikon
vuotovedet johdetaan jo hulevesijarjestelmaan.

7.1 Poistoveden maara

Lansimetron kakkosvaiheen jokaisella tyémaalla on liitokset seka vesijohtoverkkoon etta ja-
tevesiverkkoon. Tydmaalle tulevaa vesimaaraa ja sielta poistuvaa vesimaaraa seurataan tu-
lovesimittarilla ja poistovesimittarilla. Aluehallintovirasto on mydntamassaan vesilupapaatok-
sessa antanut rajat tunneliin vuotavan pohjaveden maaralle.

Vedenkulutustiedot vuonna 2020 on esitetty alla olevassa kuvassa (Kuva 7-1). Rakennusura-
kan keskimaarsinen tulovesimaara on noin 19 m3/vrk. Poistoveden mé&aré siséltaa sekd tyo-
maalle tulevan veden etta vuotovedet, jotka syntyvat paadosin pohjavedesta ja sisaltavat
myds sade- ja sulamisvesia. Poistovesimaara on ollut rakennusurakoiden aikana noin 168
m3/vrk vuonna 2020. Rakennusvaiheessa vuotovesien osuus kaikista poistovesistad on ollut
keskimaarin 81 % kaikissa kohteissa.

m3/vrk
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Espoonlahti*
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*Espoonlahden osalta on huomioitava, etta luotettavaa tietoa on saatavissa ainoastaan n.1,5 kuu-
kauden ajalta syksyltd 2020 poistovesimittareissa havaittujen ongelmien takia.

Kuva 7-1. Rakennusurakoiden aikaiset vesimaarat vuonna 2020.

7.2 Poistoveden laatu

Rakentamisen aikana syntyneiden poistovesien johtamisesta kunnalliseen jatevesiviemariin
on tehty HSY:n kanssa jatevesisopimus. Poistovesista on tutkittu viikoittain pH ja kiintoaines.
Kokonaistyppi, kokonaisfosfori, sahkénjohtavuus, biologinen hapenkulutus, seka oljyhiilive-
dyt jaoteltuna keskiraskaisiin, keskitisleisiin ja kevyihin jakeisiin (bensiini) on tutkittu kerran
kuukaudessa.
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Viikinmden ja Suomenojan jatevedenpuhdistamoille johdettavien vesien raja-arvot ovat ol-
leet:

- pH6-11
_ Kiintoaine <300 mg/I
- Kokonaishiilivedyt <50 mg/I

Sammalvuoren varikon, Soukan aseman seka Kivenlahden aseman poistovedet on siirrytty
pumppaamaan HSY:n hulevesijarjestelmaan, koska poistoveden laatu ei ole edellyttanyt ve-
sien ohjaamista viemariin ja rakentamisen vaihe on sen mahdollistanut.

Hulevesijarjestelmaan johdettavista vuotovesista otetaan naytteet 4 kertaa vuodessa ensim-
maisen vuoden aikana. Naytteista analysoidaan pH, sahkdnjohtavuus, kiintoaines, sameus,
ammoniumtyppi, nitraatti- ja nitriittitypen summa, kokonaistyppi, COD(Mn) seka &ljyhiilive-
dyt. Hulevesijarjestelmaan johdettavien vesien raja-arvot ovat:

- pH®6-9
- Kiintoaine <300 mg/I
- Kokonaishiilivedyt <5 mg/
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8 Luonnon monimuotoisuus

Lansimetron Matinkyla-Kivenlahti -projektin suurimmat suorat luontovaikutukset
aiheutuvat metroasemien maanpaaillisten osien rakentamisesta. Metrovarikon
maanpaallisten osien valmistumisen jalkeen aluetta on maisemoitu esimerkiksi
puu- ja kunttaistutuksin, jotta Sammalvuoren alue voi toimia tulevaisuudessakin
alueen asukkaiden virkistyspaikkana.

Vuonna 2020 paastiin aloittamaan Lansimetro-projektin kaytdssa olleen tyémaa-alueen mai-
semointi. Maisemointi on toteutettu jaljitellen alueen alkuperaisia pinnanmuotoja ja korkeuk-
sia. Metrovarikon alueelle on istutettu noin 3000 m? luonnonnurmea, 600 kappaletta metséa-
mantyja seka 1600 nelidta kunttaa eli metsanpohjavarvikkoa, jolla alue maisemoidaan ym-
pardivaan metsamaisemaan sopivaksi. Naiden lisaksi alueella on viela 5000 neliétd nurmea.
Polyttdjien huomioimiseksi alueelle on 400 m? "pérridisniitty” eli kukkaniitty polytt&jia varten.

Lansimetron Matinkyla-Kivenlahti -projekti ei sijoitu Natura 2000-verkostoon kuuluvalle alu-
eelle tai luonnonsuojelualueelle. L&hin Natura 2000 -alue (Espoonlahti-Saunalahti, koodi
FI0100027) sijaitsee yli 1,0km p&assa metrolinjan lansipuolella. L&dhin suojelualue (Marin sa-
taman meriuposkuoriainen, luonnonsuojelualueen tunnus ERA201925) sijaitsee yli 500 m:n
etaisyydella metrolinjan lansipuolella. Lansimetron rata ei aiheuta valittdmia luontovaikutuk-
sia sen kulkiessa koko matkan ajan syvalléa maansisdisessa tunnelissa.

Liito-oravien elinymparistdn kartoittamista on jatkettu vuonna 2020 ja Espoon ymparistékes-
kuksen kanssa on pidetty liito-oravakatselmuksia. Katselmuksissa ei huomattu Lansimetron
toimintaan liittyvia vaikutuksia liito-oravien kannalta tarkeisiin puihin. Puut on merkitty ja ne
pidetaan pystyssa. Muilta osin liito-oravien, viitasammakoiden tai Finnoon aseman lahteisten
lintualueisiin liittyen ei ole muutoksia aiempiin vuosiin ndhden.
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9 PAlyaminen

Vuonna 2020 rakentamista on tehty Idhinnd metroon liittyvien rakennusten sisati-
loissa eika siita ole aiheutunut haittaa ympariston asukkaiden viihtyvyyteen.

Vuonna 2020 pdlyaminen on aiheutunut lahinné metroon liittyvien rakennusten sisatiloissa.
Rakennuspély on vaikuttanut I1dhinna tyémailla tydskenteleviin ihmisiin ja sitd ei ole levinnyt
rakennustydmaiden ulkopuolelle. Tydntekijoiden altistumista pélylle on vahennetty ensisijai-
sesti suunnittelemalla tyét siten, ettd pélyaminen on ollut mahdollisimman vahaista ja huo-
lehtimalla ettei poly kulkeudu tydskentelytiloissa. Tarvittaessa on kaytetty henkilokohtaisia
suojavarusteita esimerkiksi kvartsipélyaltistukselta suojautumiseksi.

Aiemmin pélyamista aiheuttanutta louheen murskausta ei enda vuonna 2020 ole tehty. P6-
lyaminen ei ole mygskaan ollut keskeinen palautteiden aihe vuonna 2020.
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10 Melu ja tarina

Asukaspalautteiden maara melun ja tiarinan osalta ei ole noussut vuonna 2020 edel-
lisvuoteen verrattuna.

Vuonna 2020 meluun ja tarinaan liittyvia valituksia on annettu sahkodpostitse tai puhelimitse
yhteensa 17 kappaletta koko hankkeen alueella. Eniten meluun ja tarindan liittyvia on annettu
liittyen Kaitaan asemaan (7 kappaletta).

Useimmat valitukset ovat liittyneet aikaisin aamulla tai mydhaan illalla tyémaalta kuuluneisiin
rakentamisen ja tydmaaliikenteen a@aniin. Valitusten perusteella danen Iahde on pyritty sel-
vittdmaan, tydmaiden urakoitsijoita on ohjeistettu sallituista tydskentelyajoista tai vaihdettu
toimintatapoja.

TyOmailla on tehty rakennustéita Espoon kaupungin ymparistokeskuksen maarittelemina tyo-
aikoina ja niihin liittyvien desibelirajoitusten mukaisesti. Meluavien tyévaiheiden desibelira-
joitukset ovat:

e maanantaista perjantaihin kello 7-18, ei melurajoituksia,
e maanantaista perjantaihin kello 18-22, enintdan 35 dB
e lauantaisin klo 9-18, enintaan 35 dB

Hiljaisille rakennustdille ei ole aikarajoituksia.

Melua ja tarinaa koskevat palautteet on eriteltyna asemittain vuosien 2014-2020 aikana on
esitetty kuvassa (Kuva 10-1).

Palautteiden maara: melu ja tarina
10&pl
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m2014 m2015 m2016 m2017 m2018 =2019 m2020

Kuva 10-1. Melua ja tarinda koskevat palautteet vuosina 2014-2020 eriteltynad ase-
mittain.

Vuoden 2018 jdlkeen ei ole tehty louhintavaiheen téita, mika selittaa alkuvuosina esiintyneet
suuremmat valitusmaarat.

Vuonna 2020 rakennusvaihe ei ole aiheuttanut merkittdvaa tarindd. Tarinaan liittyen ei myods-
kaan ole annettu palautteita vuoden 2020 aikana.
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11 Ymparistdvaatimukset — sidosryhmat ja vuoro-
vaikutus

Sidosryhmatyoskentely on tarkea osa Matinkyld-Kivenlahti —projektia ja sita varten
on kehitetty erilaisia vuorovaikutusmenetelmia.

11.1 Sidosryhmatyoskentely

Sidosryhmatydskentely on tarkea osa Matinkyla-Kivenlahti -projektia. Tarkeimmat sidosryh-
mat ymparistdvastuullisuuden nakdékulmasta ovat rakentamisalueen ymparistén asukkaat,
yritykset ja muut toimijat, rakentajat, paattajat ja omistajataho, viranomaiset seka projektin
oma henkil6sto.

Asemien ja ratalinjan seka varikon tyémaiden ymparistdtarkastuskierros tehtiin kahdesti jo-
kaiselle tydmaalle. Espoon kaupungin ja LM2-projektin ymparistoryhman kokouksia pidettiin
kaksi kertaa vuonna 2020. ELY-keskuksen kanssa pidettiin yksi kokous. Lisaksi Espoon ym-
paristokeskuksen kanssa pidettiin liito-oravakatselmuksia.

Covid-19-virus vaikutti myds Matinkyla-Kivenlahti -projektin sidosryhmétyd&skentelyyn. Ta-
voitteena oli jatkaa monikanavaista viestintaa rakentamisen etenemisestd ja tavata sidosryh-
mia kuten asukkaita. TyOmaavierailuja jarjestettiin alkuvuodesta kaksi, vuoden viimeinen
tydmaavierailu pidettiin 11.3.2020. Téaman jalkeen kaikki ylimaaraiset vierailut metroty6-
maille kiellettiin koronarajoitteiden vuoksi. Sidosryhmatydskentelyn painopiste oli verkossa
ja erityisesti videoviestinnassa loppuvuoden ajan. Verkossa rakentamisen edistymista on ollut
mahdollista seurata muutamien rakennustdiden ja asennusten sekd testaamisen osalta Lan-
simetron rakentamisen sivulla https://www.lansimetro.fi/rakentaminen/. Vuoden aikana to-
teutettiin kaksi Facebook Live-lahetysta. Tydmaavierailulle paasi Matka Lansimetron salaisiin
tiloihin -videon myéta (https://youtu.be/znRbli6TIOQ). Lisaksi videoita tehtiin mm. usein ky-
sytyista kysymyksista.

Lansimetron viestintdkanavia ovat mm.:

e Nettisivut: https://www.lansimetro.fi/

e Blogi: https://lansimetro.wordpress.com/

e  Twitter: https://twitter.com/metrorakentuu

e Facebook: https://www.facebook.com/metrorakentuu/

e Instagram: https://www.instagram.com/metrorakentuu/?hl=fi

e LinkedIn: https://www.linkedin.com/company/lansimetro/

e Youtube: https://www.youtube.com/user/Lansimetro

e Lansimetro-lehti:https://www.lansimetro.fi/tietoa-hankkeesta/lan-
simetro-lehti/

e  Uutiskirje: https://www.lansimetro.fi/uutiskirje/
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11.2 Palautteet

Matinkyla-Kivenlahti-projektille voi antaa palautetta puhelimitse, WhatsApp-viestilla tai ver-
kon palautelomakkeen kautta. WhatsApp-viestit otettiin uutena palautekanavana kayttéon
vuonna 2020. Verkossa on myo6s tydomaiden paivystavat puhelinnumerot. Palautetta tulee
my0s eri sosiaalisen media kanavissa, erityisesti Facebookin asuinalueiden ryhmissa ja Twit-
terissa. Puhelintiedusteluihin vastataan arkisin klo 9-13. Kaikki palautteet kirjataan palaute-
jarjestelmaan. Kaikki palautteet kasitellaan ja niihin vastataan.

Palautteiden johdosta on tehty toimenpiteitda, kuten tarkistettu mahdollisia vaurioita, tehos-
tettu tyémaa-alueiden siisteytté ja meluvalituksien perusteella on ohjattu tarvittaessa ty6-
maiden toimintaa.

Vuoden 2020 aikana Matinkyla-Kivenlahti-osuutta koskevia palautteita tuli yhteensa 81 kap-
paletta (Kuva 11-1).
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Kuva 11-1. Asemien ja metrovarikon louhintaa ja rakentamista koskevat palautteet
vuosina 2011-2020.

Palautteet luokitellaan palautejarjestelmdssa eri teemoihin: yleiset aiheet, melu ja tarina,
muu ymparisto, liikenne, katselmukset ja vauriot.

Eniten palautteita (36 kappaletta) on annettu ns. yleisista aiheista. Yleisten palautteiden tee-
mat vaihtelevat toimimattomista verkkosivulinkeista tulevien asemien palveluihin. Toiseksi
eniten palautteita on annettu melusta ja tarinasta (17 kappaletta). Muista ymparistdaiheista
on annettu 14 palautetta, katselmuksista ja vaurioista 8 palautetta ja liikenteesta 6 pa-
lautetta.

Vuoden 2020 aikana vastaanotettujen palautteiden jakauma aihealueittain on esitetty alla
olevassa kuvassa (Kuva 11-2).
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Kuva 11-2. Vuonna 2020 annetut palautteet aihealueittain.

Eniten palautteita annettiin Kaitaan ja Soukan asemien ymparistosta; vahiten Espoonlahden
aseman ja Sammalvuoren metrovarikon ymparistdista.
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11.3 Ymparistdluvat

Matinkyla-Kivenlahti -projektin rakentamiselle on aluehallintoviraston myéntama lupapaéatos
(Dnro ESAVI/3559/2017). Luvan ehdoissa maarataan mm. pohjavesi- ja painumatarkkailusta
ja tulosten raportoinnista. Asemien ja ratatunneleiden louhinta-, paalutus-, ja ponttipaalu-
tustdista on tehty ymparistonsuojelulain (527/2014, 118 § ja 86/2000, 60 §) edellyttamat
meluilmoitukset Espoon kaupungin ymparistdnsuojeluviranomaiselle.

Vuonna 2020 ovat edelleen voimassa aiemmin annetut luvat, jotka on listattu vuoden 2014-
2019 ymparistoraporttiin. Naiden lisdksi Lansimetro on saanut huhtikuussa 2020 hyvaksyn-
nan metrotunnelin poistovesien kayttamisesta pohjaveden suojaimeytykseen Riilahden alu-
eella.
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12 Yhteenveto - ymparistovaikutukset vuonna 2020

Lansimetron Matinkyla-Kivenlahti -projektissa on julkaistu vuonna 2020 vuosia 2014-2019
koskeva ymparistéraportti. Tama ymparistéraportti on toinen hankkeesta tehty.

Vuonna 2020 metrohankkeessa keskityttiin asemien sisatiloihin ja radan rakennustdihin. Ym-
paristdvaikutukset muodostuivat nain ollen paaasiassa materiaalien kulutuksesta ja energi-
ankulutuksesta, jatteistd seka naihin liittyvista hiilidioksidipaastoista. Raportissa julkaistua
hiilidioksidipaastoélaskentaa voidaan pitaa suuntaa-antavana, silla laskentaan liittyy suuria
epavarmuuksia materiaalien kulutustietojen puutteellisuuden vuoksi. Tulevaisuudessa hank-
keissa olisi tarkeda ottaa ympaéristdvaikutusten laskenta mukaan jo hankesuunnitelmavai-
heessa, jotta tiedonkeruuta voitaisiin suunnitella jo etukdteen. Hankkeiden ilmastovaikutus-
ten tunnistaminen ja seuranta on keskeista hiilineutraalisuustavoitteiden saavuttamisessa.

Pohjaveden ja maaperan seuranta jatkui vuonna 2020 eikd seurannassa havaittu merkittavia
muutoksia. Rakennustdéilla ei ole ollut todettavaa vaikutusta pohjavesiputkien vedenlaatuun
tarkkailuajanjaksolla.

Lansimetron kakkosvaiheen jokaisella tyémaalla on liitokset seka vesijohtoverkkoon etta ja-
tevesiverkkoon. Jatkossa poistovedet tullaan jatevesiviemariin johtamisen sijasta johtamaan
hulevesiviemariin, kun rakennustydvaiheet sallivat. Kivenlahden aseman poistovedet on joh-
dettu vuonna 2020 hulevesiviemariin. Soukan ja Sammalvuoren metrovarikon poistovedet on
johdettu jo vuonna 2019 hulevesiviemariin.

Vuonna 2020 rakentamista on tehty lahinna metroon liittyvien rakennusten sisétiloissa eika
siita ole aiheutunut haittaa ympariston asukkaiden viihtyvyyteen.

Suurimmat vaikutukset paikalliseen luonnon monimuotoisuuteen johtuvat metroasemien
seka varikon ulko-osien rakentamisesta. Vaikutuksia on pyritty vahentdmaan esimerkiksi is-
tuttamalla varikon maanpaallisten osien ympaérille puu- ja kunttaistutuksia seka pérridisniitty,
jonka tarkoituksena on houkutella alueelle pdlyttajia. My6és asemien ymparistéssa on tehty
liito-oravakatselmuksia, joissa on seurattu asemien ymparistdssa olevien liito-oravien elin-
alueiden tilaa.

Vuonna 2020 Lansimetro Matinkyla Kivenlahti-projektissa sidosryhmaviestintd painottui eri-
tyisesti verkko- ja videoviestintdan koronarajoitteiden vuoksi. Palautteiden antamisen kana-
vat laajenivat vuonna 2020, kun palautetta pystyi antamaan myds WhatsApp-viesteilla verk-
kolomakkeen ja puheluiden lisdksi. Kaikki eri palautekanavien kautta tulleet viestit on kasi-
telty ja niihin on vastattu. Palautteita tuli yhteensa 81, joista suurin osa koski yleisia asioita.
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