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Kakkosvaihe valmistuu 2023 — rakennusurakat

alkavat tana vuonna

LANSIMETROSSA on kuluneen vuoden ja viime
vuoden aikana aloittanut monia uusia rakentami-
sen ammattilaisia. Teemme jokaisesta hankkeessa
aloittavasta tyontekijéstd esittelyn nettisivuillemme.
Asiantuntijamme tulevat eri tehtédvistd ja eri aloilta,
mutta yhteistd monille on, ettéd he kertovat haluavansa
olla mukana juuri tdssd hankkeessa. Lansimetro
projektina on monipuolinen yhdistelma eri tekniik-
kalajeja. Télloin myos arvostamme ja tarvitsemme
hyvin erilaisia osaajia. Tdssd vaiheessa voimmekin
olla erittdin tyytyvéisid siitd, ettd eri alojen kokemusta
omaavat henkil6t ovat innolla tarttuneet tarjottuun

haasteeseen.

RAKENTAJALLE hanke on ainutlaatuinen ja jopa
Euroopan mittakaavassa suuri. Metroa ei tdssé laa-
juudessa rakenneta usein. Rakentamisessa yhdistyy
infrarakentaminen, talonrakennus, talotekniikka ja
automaatio. Metron yhteiskunnallinen vaikuttavuus
on merkittdvd niin ihmisten arkeen kuin alueensa
kehitykseen. Investointi metroon maksaa itsensd
moninkertaisesti takaisin. Talld tiimilld tehd&ddn
historiaa, jonka jdljet ndkyvit pitkélle tulevaisuuteen.
Metron myo6td kaupunki sen vaikutusalueella kasvaa
ja kehittyy vuosikymmenten ajan.

METROUUTISET

RAKENNAMME METROA, joka parantaa asukkaiden
arkea ja tuo vastinetta jokaiselle siithen kéytetylle
eurolle. Meidédn vastuullamme rakentajana on raken-
taa kestdvid, viihtyisid, vetovoimaisia ja turvallisia
asemia, joiden kautta tuhannet ihmiset matkustavat
pédivittdin. Asemat kuvastavat omaa aluettaan ja ne
sijoitetaan sinne, missd ihmiset kulkevat, ldhelle
palveluita. Kaupunki metron yldpuolella tiivistyy

ja kehittyy samalla kun metroa rakennetaan. Tdmé
vaikuttaa metron rakentamisessa tehtéviin ratkai-
suihin monella tavalla ja tekee rakentamisesta

haasteellista.

KAKKOSVAIHETTA rakennetaan yhdessa. Tiedon-
kulun pitd4 olla avointa joka suuntaan. Hyvéstd
tyostd palkitaan siten, ettd kaikkien tavoitteena on
saada metro valmiiksi ajallaan. Ty6turvallisuus

on esilld joka pdiva jokaisella tyémaalla. Metroa
rakennetaan vastuullisesti ja turvallisesti. Metron
turvallisuus joukkoliikennevilineend on kansain-
vélisestikin arvioiden huippuluokkaa. Vastuullisuu-
dessa korostuu my6s vastuu veronmaksajaa kohtaan.
Seuraamme hankkeen etenemisti ja kustannuksia

erittain tarkasti.

YKSI TAVOITTEISTAMME on tuottaa innovatiivisia
ratkaisuja rakentamiseen. Tavoitteenamme on, ettd
rakentamisen péddtyttyd metron rakentamisesta saatu
kokemus hy6dyntéda koko suomalaista elinkeino-

elamaa.

ESPOON KAUPUNKI tarkensi vuoden alussa 2012
laatimaansa Matinkyld—Kivenlahti-hankesuunni-
telmaa. Tarkistuksessa haluttiin huomioida ykkos-
vaiheelta saatu kokemus ja oppi, ja sen pohjalta
tarkentaa hankesuunnitelman aikataulua ja kustan-
nusarviota. Tdhtdin valmistumisen osalta on vuo-
dessa 2023. Silloin metro Matinkyléstd Kivenlahteen
voidaan luovuttaa litkennettd hoitavan HKL:n kéyt-
toon. Aikataulussa on erityisesti otettu huomioon
riskivaraus sekd kdyttoon-
ottovaiheen vaativuus.
Me rakentajat teemme
kaikkemme, ettd aika-
taulu ja kustannusarvio

myos pitdd.

Ville Saksi

Léansimetro Oy:n

Kuva Lansimetro

toimitusjohtaja
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Alustava havainnekuva Finnoon aseman metrolaiturilta.

Finnoossa luonto ja urbaani

yhdistyvat

Metroa rakennetaan Finnooseen keskelle luonnonlédheistd, kehittyvéd asuinaluetta.
Finnoossa sijaitsee suojeltu lintukosteikko, jonka ldnsimetro ottaa huomioon rakenta-

misen aikana.

— Ympéristoasiat ovat meille todella tdrkeitd. Lintujen pesimédaikaan emme tee
meluisia t6itd, sanoo lansimetro-projektin ymparistépaéllikko Kati Vesikallio.

Espoon kaupunki kaavailee Finnoosta Lansivéyldltd merenrantaan asti ulottuvaa
17 000 asukkaan kaupunginosaa, jonka korkea keskusta syntyy metroaseman ympé-
rille. Kestédvat ratkaisut ohjaavat koko alueen toteutusta, mikd nidkyy muun muassa
kaava- ja energiaratkaisuissa ja rakennusmateriaaleissa. My0s metroaseman toteutuk-
sessa yhdistyvat luonto ja kaupunki; laituriseinissd niakyy vaikutteita sekd merestd ja

rannikosta ettd urbaanista ymparistostd. M
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Aseman rakentaminen alkaa
Soukassa kesén aikana.

Louhinnat tehty loppu-
syksyyn mennessa

Ennen rakennusurakoiden alkamista asemilla tehdédédn rakentamista valmistelevia toitd
ja osalla sisddnkédyntien louhintaa. Finnoon louhintaurakka saadaan pdédtckseen heiné-
kuussa; tyomaalla tehdédédn viimeisid lujituksia ja rakennusteknisid toitd. Kaitaalla lou-
hintaurakka on kokonaan valmistunut.

Soukassa kdynnissd on Yldkartanontien sisddnkdynnin louhinta, joka valmistuu
lokakuun 2018 loppuun mennessd — muutoin louhinnat ovat valmiit. Espoonlahdessa
louhintaurakka valmistuu lokakuussa — louhintaa ja lujitusta tehdédédn péddasiassa Solmu-
torin sisddnkdynnilld sekd asemahallissa. Solmutorin ty6t limittyvit kauppakeskus
Lippulaivan rakennust6ihin.

Kivenlahdessa louhintaurakka saadaan padtokseen heindkuussa. Kdynnissd ovat

lopulliset lujitukset ja ruiskubetonoinnit. Sammalvuoren varikolla on kdynnissé raken-
nusvaihe, ja tyémaalla tehdddn maanrakennus- ja runkotoitd. M

Graniittirakennus Kallio voitti

muutoksia. M

ratalinjan rakennusurakan

Léansimetron kakkosvaiheen ensimmaéinen rakennusurakoitsija valittiin toukokuun
lopulla. Ratalinjan rakentamisesta vastaa Graniittirakennus Kallio Oy. Urakan arvo on
58,5 miljoonaa euroa. Rakennustyot alkavat kesdkuussa tyomaatukikohdan perustami-
sella Hyljetien kuilulle. Urakassa rakennetaan 17,5 kilometrid ratalinjaa, seitsemén
kuilua ja 32 yhdystunnelia.

Rakentamisen aikana tyomaaliikenne kuilujen ja ty6tunnelien suuaukkojen ldhei-
syydessé lisddntyy. Muutoin rakentaminen ei aiheuta lahiympérist66n merkittdvid

Lansimetro Matinkyla—Kivenlahti kevat 2018 Vastaava paitoimittaja: Satu Linkola. Toimituskunta: Saija Rédsdnen, Tero Palmu
(Lansimetro Oy), Marjut Gerkman (Espoon kaupunki), Johannes Laitila (HSL), Elina Norrena (HKL). Toimitus ja ulkoasu: Pohjoisranta
Burson-Marsteller Oy. Paino: Erweko Painotuote Oy. Painosmaéira: 39 000. Julkaisija: Lansimetro Oy. ISSN: 1798-4386, ISSN-L 1798-4386.
Osoiteldhde: Posti Group Oyj. Kannen kuva: Jussi Kivikouran ja Kimmo Hirvosen kuvasi Timo Kauppila. Voit ldhettdd Lansimetrolle
palautetta, kehitysideoita ja juttutoiveita osoitteeseen: palaute@lansimetro.fi. Seuraava numero ilmestyy syksylld 2018.
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Kakkosvaiheella
ratalinjalle asennetaan
yhteensa 2 800 beto-
nista poistumistie-
elementtia.

Kuin rakentaisi kerrostalon

Kuva Timo Kotineva

maan alle

Metroasemien rakentamista voi verrata kerrostalon rakentamiseen ahtaaseen
tilaan maan alle: ty6t aloitetaan alhaalta, josta edetdaan kerros kerrokselta yléspain.
Valmiilta metroasemalta l6ytyy rungon ja seinien lisdksi kymmenié teknisia jarjes-
telmia. Soukan aseman rakentaminen alkaa loppukesasta 2018, ja vaikutukset
ymparistéon tulevat olemaan pienemmat kuin tunneleiden louhintatdiden aikana.

TEKSTI Elli Antikainen KUVAT Timo Kauppila

atinkylda—Kiven-

lahti-vélin asemat

ovat pian valmiita

rakennustoille,

silld louhinnat ovat
viimeistely4 vaille valmiit. En-
simmaéisend osuudelta péadstddn
rakentamaan Soukan asemaa,
jossa rakennustyo6t aloitetaan
suunnitelmien mukaan loppu-
keséstd 2018.

— Metroaseman rakentamista
voidaan verrata kerrostalon
rakentamiseen maan alle. Met-
ron kdyttdjd tosin tulee ndke-
maéén vain ylimmaén kerroksen
ja laiturin, arviolta 20 prosenttia
kaikesta rakennetusta, Soukan
aseman rakennuttajapaallikko
Jussi Kivikoura vertaa.

Kéytdnnossd aseman raken-
taminen tapahtuu kuten talon
rakentaminen eli ty6t aloitetaan
alhaalta, josta edetédédn kerros
kerrallaan ylospédin. Raken-
tamiseen kuuluu runkotéita,
talotekniikkaa sekéd vaativien
teknisten jédrjestelmien yhteen-
sovittamista.

— Ensimmadisend asemille
tehdédédn perustukset ja runko,
mikd on aikaa vievin rakennus-
vaihe. Kun runkot6isséd on padsty
tarpeeksi pitkélle, siirrytddn

tekeméddn kevyempid rakenteita,
kuten seinié ja kattoa, joita teh-
dédén yleensd limittdin runko-
toiden kanssa. Tdémaén jdlkeen
asennetaan talotekniikkaa eli
sdhkét, putket ja ilmanvaihto.
Sitten vuorossa ovat hissit, liuku-
portaat sekd muut metroasemien
erityisrakenteet. Lopuksi vield
viimeistellddn asemien pinnat,
joiden avulla jokainen asema
saa oman persoonallisen ulko-
nikonsa, Soukan aseman koh-
dep4dllikké Kimmo Hirvonen
kertoo.

Ahtaat tilat haastavat
rakentamista

Maan alle rakentaessa tila on
rajallinen. Aseman rakentami-
sessa suurimmaksi haasteeksi
nouseekin Hirvosen mukaan
logistiikka. Jo pelkédstdan suurien
elementtien maan alle kuljetta-
minen on haastavaa.

— Kerrostaloa rakentaessa
elementit nostettaisiin paikal-
leen nostureilla, mutta metro-
aseman tapauksessa viemme
elementit ensin maan alle
kuilujen kautta, minka jalkeen
ne kuljetetaan oikealle paikalle,
ja vasta sitten ne voidaan asettaa
paikalleen. Ahtauden lisdksi

Matinkyla—Kivenlahti-
osuudella syntyi louhetta

noin 3 2
eduskuntatalon

verran.

Jussi Kivikoura (vas.) ja Kimmo Hirvonen tarkastelevat
luolastoa, johon rakentuu Soukan metroasema.

pimeys ja kosteus aiheuttavat
omat haasteensa tyoskentelylle.

Suurien elementtien lisdksi
metroasemalta 16ytyy kymmenid
jarjestelmid, jotka varmistavat
metron sujuvan kulun ja ase-
mien turvallisuuden. Nékyvén
tekniikan kuten valaistuksen,
laiturin ja ilmanvaihdon lisdksi
kerroksien alta paljastuu muita-
kin jérjestelmia.

— Asemilta 16ytyy esimerkiksi
moninaisia turvallisuusjirjes-
telmid. Mahdolliseen tulipaloon
varaudutaan muun muassa
automaattisesti sulkeutuvilla
ovilla, sprinklereilld, savunpois-
tolla ja kaiutinjédrjestelmalla.
Sdhkonjakelu taas varmistetaan
kahdennetuilla sdhkonsy6toilla,
akuilla ja dieselkayttoisilla
generaattoreilla. Metroasema
onkin tdssa mielessa kuin laiva,
silld sahkdkaapelin voisi irrottaa
ja asema jatkaisi toimintaansa
omin voimin, Kivikoura sanoo.

— Soukan aseman erikoisuus
on rakenteisiin piilotettu vesi-
allas. Se on melkein olympia-
pituinen ja sithen mahtuu yli
600 kuutiometrid vettd. Valitet-
tavasti allas ei ole aamu-uinteja
varten, vaan sen vesi on tarkoi-
tettu teknisié jarjestelmid varten

Kuva Timo Kauppila/INDAV

ja sammutusvedeksi tulipalojen
varalle, Kivikoura jatkaa.

Vahemman haittaa kuin
louhinnoista

Metroasemien rakennustyot
eivit juurikaan ndy maan padlle
ennen kuin sisddnkdyntien
rakenteita aloitetaan tekemdén.
Rakennustéiden vaikutukset
ympéristoon ovatkin pienemmét
verrattuna tunneleiden ja ase-
mien louhintaan.

— Asemien rakennusvaiheessa
nikyvin vaikutus ympéristo6n
on varmaankin lisddntyva
kuorma-autojen maéra. Lisdksi
rakentamisvaiheessa voi tulla
jonkin verran poraamista. Myos
kulkureitit asemien rakennus-
tyomaiden ldheisyydessd voivat
hieman muuttua. Soukan asema
rakennetaan keskelle nykyista
1dhiotd, ja sielld rakennustyot
voivat ndkyd myds tdiydempien
parkkipaikkojen kautta. Vaiku-
tukset ovat kuitenkin huomatta-
vasti pienempid kuin louhinta-
vaiheessa ja teemme parhaamme
niiden minimoiseksi, Hirvonen
sanoo.

Hirvonen ja Kivikoura ovat
innoissaan Soukan aseman
rakennustdiden alkamisesta.

Turvallisuus ennen
kaikkea. Lansimetron
hisseja voi kayttaa myos
tulipalon sattuessa.

ONMELKEIN |
OLYMPIAPITUIN
JASITHEN MAHTUL

KUUTIOMETRIA VETTA.

KESA TUO SOUKKAAN
ASEMANRAKENNUSTYOT

Soukassa suurimmat metroty6-
maan rajaytykset ja tarinat ovat
historiaa, kun aseman louhinta-
urakka saatiin valmiiksi kevaalla
2017. Louhintaa tehdaan viela
pienella alueella Ylakartanon-
tien sisdankaynnilla lokakuulle
2018. Talla hetkella tulevan
aseman kohdalla on tyhja luola,
joka odottaa asemarakenteita.
Suunnitelmien mukaan raken-
nustyot aloitetaan loppukesasta.
Soukan asematyémaa koostuu
kahdesta sisdénkaynnista,
asemahallista ja kuilusta.

— Soukassa metron koetaan
kehittdvén aluetta eteenpéin.
Toki aluksi oli ihmetystd, mutta
asukasiltojen keskusteluissa
olemme oppineet ymmaértdméadan
toisiamme. Olen erittdin iloinen
pédstessini toteuttamaan yhtd
suurimmista joukkoliikenne-
hankkeista tddllda Suomessa
ja tekemédn yhteistyotd alan
huippuammattilaisten kanssa,
kolmannen polven raidetyolai-
nen Kivikoura sanoo.

— Metro on rakentajalle kylld
monella tavalla ainutkertainen
projekti. Téllaista ei tule toista
kertaa uran aikana vastaan. Olen
ollut mukana monissa suurissa
rakennushankkeissa, kuten
sellutehtaan rakentamisessa
Uruguayssa, mutta tdmé on
ensimmaéinen raidehanke minulle.
Hienoa olla mukana, Hirvonen
komppaa. H
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“Tentavani on varmistaa,
etta metrolla on
mukava matkustaa”

Ratasuunnittelija maarittelee, missa
metro maan alla kulkee. Ty0ssé on otettava
huomioon muun muassa kallion laatuun,
maankayttédn ja matkustusmukavuuteen

vaikuttavia tekijoita.

TEKSTI Saija Raséanen KUVA Timo Kauppila

LASTEN JA NUORTEN METRO

Ratasuunnittelija

Pekka Saarisella ei ole

tavallista tyopaivaa.

— Péivat vaihtelevat

sen mukaan, missa
hankkeissa olen mukana. Nyt
tyopoydalléni ovat ldnsimetron
kakkosvaiheen, Tampereen rai-
tiotien ja Espoo—Salo-oikoradan
yleissuunnitelman laatiminen.
Ty6hoén kuuluu paljon kokouksia
ja yhteensovitusta. Voin olla Lii-
kenneviraston tiloissa Pasilassa
tai Lansimetron big roomissa,
Poyrylléd tyoskentelevd Saarinen
sanoo.

Kun Saarinen ei istu kokouk-
sissa, hdnet 16ytdd oman tyohuo-
neen rauhasta 3D-suunnitteluoh-
jelmien &ddreltd. Hin myos ohjaa
pienemmissd ryhmissé tapahtu-
vaa suunnittelua.

— Meidén ratageometriam-
me toimii ldht6tietona muille
suunnittelualoille. Tietomalli-
pohjaisen suunnittelun ansiosta
voimme tuoda omaan malliimme
my06s muiden tekniikka-alojen
tuottamia malleja ja tarkastella
tietoja ristiin.

Optimaalisinta vaihtoehtoa
etsiméassa

Radan suunnittelun ldhtokohtia
ovat kaupungin maééritteleméd
maankéytto ja kaavoitus.

— Alussa tieddmme, ettd on
olemassa yhteysvaraus tietylle
vélille. Tiedetddn suurin piirtein,
minne rata kaavassa halutaan.
Kaavojen perusteella osataan
myods ennustaa tietyt varmasti
viistettédvit alueet, kuten tiiviisti
rakennetut alueet, joille ei mah-
du kuilurakennuksia, Saarinen
kertoo.

Nyky-Espoossa on maan-
pédllinen kaava — ja sen lisdksi
maanalainen kaava. Ratasuun-
nittelijan on otettava huomioon
molemmat.

— Vaikka maan alle raken-
netaan, emme voi ajatella vain
maanalaista maailmaa, vaan
asema-arkkitehdit maarittelevat,
minne asema haluttaisiin. Mei-
dan tehtdvamme on tutkia, milla
edellytyksilld se onnistuu. Nédin
ratageometria alkaa hahmottua.

Ratageometria
toimii lahtotietona
muille suunnittelu-
aloille.

Suunnittelun alussa tutki-
taan rakentamiseen vaikuttava
kallioperén laatu. Suunnitteluun
vaikuttaa my0s muun muassa
kdytonaikainen matkustusmuka-
vuus.

—Ideana on, ettd matkustaja
voi huomata kaarteen, mutta se
ei héiritse. Tehtdvéni on var-
mistaa, ettd metrolla on mukava
matkustaa, Saarinen hymyilee.

Lisdksi on otettava huomioon
metrojirjestelmén elinkaarikus-
tannukset ja energiatehokkuus.

— On l6ydettdvd optimaalisin
vaihtoehto ja tehtdva kompro-
misseja eri reunaehtojen kanssa.
Otan sen haasteena.

Suunnittelija mukana
rakentamisessa

Poyrylld lansimetron rataa suun-
nittelee Saarisen lisédksi neljad
henkil64. Ratasuunnittelijoille
kuuluvat ratageometrian lisdksi
radan osien, kuten kiskojen,
polkkyjen ja vaihteiden suun-
nittelu ja niiden hankinnassa
avustaminen. He tekevit tiivistd
yhteistyotd muiden suunnittelu-
alojen, kuten kallio- ja turvalaite-
suunnittelun kanssa.

— Kalliosuunnittelijat méaé-
rittelevét tunnelin muodon
— esimerkiksi ilmanvaihtolaittei-
den ja kaapelien on mahduttava
tunneliin. Turvalaitesuunnitteli-
jan alaa on tunnelin opastimien
suunnittelu. Opastimet vaikut-
tavat junien vuorovéliin, koska
metrojunan kuljettajan on tiedet-
tiva, onko edella oleva rataosa
vapaana ja hédnelle on annettava
riittdvéd reagointi- ja pysdhtymis-
aika, Saarinen sanoo.

Lansimetron kakkososan
ratageometrian suunnittelu val-
mistui noin kolmessa vuodessa.
Suunnittelijan ty6 ei pysdhdy
rakentamisen aloittamiseen.

— Rakentamisen aikana voi
tulla vield pienid muutostoiveita,
kuten ettd vaihdetta pitdisi hie-
man siirtda. Me sitten katsomme,
milld edellytyksill4 siirrot onnis-
tuvat.

Perspektiivi
loppukéyttéjassa

Saarinen on koulutukseltaan
yhdyskunta- ja ympéristotek-
niikan diplomi-insin6ori. Vield
lukiossa hédnesta piti tulla néyt-
telija tai muusikko.

— Kaveri ehdotti, etta hae-
taanko TKK:lle eli nykyiseen
Aalto-yliopistoon. Isédni oli myds
viestintdtoissd rautatiealalla, ja
junat ovat aina kiinnostaneet.
Siitd se sitten ldhti, Saarinen
kertoo.

Suunnittelijan on ajateltava
loppukayttdjid: milld edelly-
tyksilld matkustusmukavuus
on optimaalinen ja minkaélaista
metrojédrjestelméd on litkennoida
ja yllapitaa.

Tarvitaan myos elinkaariajat-
telua — lansimetroa rakennetaan
sadaksi vuodeksi eteenpdin,
joten lyhytndkoisid ratkaisuja ei
voi tehda.

— Ei kovin moni pédédse
suunnittelemaan rataa miljardi-
hankkeessa. Raidejdrjestelmien
suunnittelu kiinnostaa myos
ekologisista syistd, itse joukkolii-
kennettd
paivittdin kayttdvd Saarinen
sanoo. M

"l[deana on, etta
matkustaja voi
huomata kaarteen,
mutta se ei hairitse."

Koululaiset kurkistivat
Soukan asemalle
3D-laseilla — "Kylla
tasta nakee, millainen
asemasta tulee.”

TEKSTI JA KUVAT Saija Rasanen

Kaksitoista Tiistilan koulun kuu-
desluokkalaista istuu ldnsimetron
big roomissa. Luokka harjoittelee
parhaillaan didinkielen tunneilla
haastattelun tekemistd, ja koh-
teeksi on valikoitunut omaa kou-
lua ldhellé sijaitseva lansimetro.

— Kuka teistd on matkustanut
kdytossd olevalla metrolla? kysyy
Léansimetron toimitusjohtaja Ville
Saksi. Hdn on tullut vastaamaan
oppilaiden kysymyksiin yhdessd
viestintdjohtaja Satu Linkelan
kanssa.

Kaikki viittaavat, metro on tuttu.

Sara Saloheimo on matkustanut

metrolla Helsinkiin péin.

— Jdnnaltd tuntui, metrolla pda-
see Kamppiin paljon nopeammin
kuin bussilla, Saloheimo sanoo.

Oppilaita kiinnostaa muun
muassa, millaisia vaikutuksia
metrolla on ihmisille ja ympéris-
tolle.

— Sujuva raideliikenne tuo
Espooseen uusia yrityksid,
asukkaita ja veronmaksajia. Ndin
yhteiskunta kasvaa ja voi hyvin.
Yksityisautoilu vdhenee, eikd
synny esimerkiksi ympéristod
saastuttavia autojonoja kaupungin
kasvaessa, Linkola kertoo.

Virtuaalilasit vievat
aseman uumeniin
Koululaiset saavat testata vierai-
lulla virtuaalilaseja, joiden kautta
voi tutustua kakkosvaiheen ase-
mista tehtyihin kolmiulotteisiin
malleihin. Suunnittelupééllikko
Jarkko Aittoniemi esittelee
Soukan aseman mallia.

— Aika hyvin sain késityksen
siitd, millainen asemasta tulee,
Kasper Tukiainen sanoo kokeil-
tuaan laseja.

Ryhmaldiset padtyvit virtuaali-
seikkailullaan tekniikkatiloihin,
joissa risteilevit erivédriset putket
ja kaapelit. Aittoniemi kertoo,
ettd esimerkiksi puhtaan ja
likaisen ilman ilmanvaihtoputket
on merkitty eri vérein, samoin
viemdrointi ja séhkokaapelit.

Mallin kautta voi tarkastella
asemaa my0s ulkoa pdin.

— Nyt kdytossd olevilla asemil-
lakin tykkéaén siitd, ettd kaikki
asemat ovat erilaisia, Sara Salo-
heimo sanoo.

Asemista ei tehdd sattumalta
persoonallisia.

— Maan alla ndkymit pysyvét
samoina, ja on tirkedd, ettd
matkustaja erottaa asemien
ilmeiden perusteella, misséd kohti
metrolinjaa menndén, Linkola
$anoo.

Tiistiléan koulun kuudesluokkalaiset katselevat
Soukan aseman mallinnusta 3D-laseilla.

Virtuaalimalliin lisdtdédn vield
mychemmin esimerkiksi seinien
lopulliset pinnoitteet.

— Vuonna 2023 pédsette sitten
katsomaan, millaiset pinnat

.~ asemilla on. Maan piille asemien
. ympérist6én on noussut esimer-
kiksi kauppakeskuksia, Aittoniemi
sanoo. M
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Timo Heiskanen seuraa Lansimetron toimistossa sijaitsevassa tilannekeskuksessa
lansimetro-hankkeen eri projektien etenemista.

Tilannekeskus pitaa
alkataulusta huolta

Yhden uuden metroaseman rakentaminen vastaa kokoluokassaan ison ostoskeskuksen
rakentamista maan alle. Lansimetron kakkosvaiheelle niita rakentuu viisi. Valtavassa
hankkeessa aikataulussa ja budjetissa pysymisen merkitys onkin ensisijaisen tarkeaa.
Lansimetron tilannekeskuspaallikkd Timo Heiskasen tehtéavana on pitaa eri osapuolet
ajan tasalla hankkeen etenemisesta.

TEKSTI Pepita Wakkola KUVAT Timo Kauppila

un keltainen valo palaa

ldnsimetro-hankkeen

tilannekeskuksen néy-

tolld, Timo Heiskanen

tietdd, ettd jokin
projektissa vaatii nyt erityista
huomiota.

—Jos valo palaa punaisella,
on projektissa jo vakavampia
ongelmia. Lapindkyvyyden ja
liikennevalo-ajattelun etu on
se, ettd ongelmakohtiin voidaan
tarttua heti, Heiskanen kertoo.

Tilannekeskuspéaéllikkona
tyoskentelevd Heiskanen pitdd
tyokseen huolta siitd, ettd ldansi-
metron Matinkyld—Kivenlahti-
hankkeen etenemiseen liittyva
tieto on kaikkien osapuolten
kéytossd reaaliaikaisesti. Hanke
on jaettu seitsemddn osapro-
jektiin, jotka muodostuvat
viidestd asemasta, Sammalvuo-
ren varikosta sekd ratalinjasta.
Metron toimivuuden kannalta
olennaisia rakennuskohteita
ovat ratalinjan ohella myd&s LVI-,
sihko- ja tietojdrjestelmat.

— Pidan huolta siita, etta niin
aikatauluun, kustannuksiin,
riskeihin, laatuun kuin myds
tyoturvallisuuteen ja yhteistyo-
kykyyn liittyva tieto on koko
projektin kaytettdvissd. Namé

osatekijdt muodostavat kokonai-
suuden, jonka ansiosta hank-
keen tilanne hahmottuu hyvin.
Yhden aseman rakentaminen
vastaa laajuudessaan ostoskes-
kuksen rakentamista maan alle,
eli osatekijoitd on paljon, hén
kertoo.

Aikataulussa pysyminen
koskettaa kaikkia
Heiskanen viettdd suuren osan
péiviéstddn Lansimetron toimis-
tossa sijaitsevassa tilannekeskuk-
sessa seuraten sinne eri projek-
teista ldhetettyd dataa. Jokaiselle
projektille on asetettu tavoitteet
sekd aikataulu niiden saavutta-
miselle.

— Jokainen toimija vastaa
omasta osastaan. Aikataulussa
pysyminen koskettaa kuitenkin
kaikkia projektissa toimivia
ja siithen osallistuvia taho-
ja: niin lansimetron tilaajaa,
rakennuttajia, suunnittelijoita,
laitetoimittajia, urakoitsijoita,
viranomaisia kuin metrolinjan
varrella asuviakin, Heiskanen
muistuttaa.

Hankkeen tavoitteiden edis-
tymisestd raportoidaan projektin
johdolle kahden viikon vélein
ja tydmaatason operatiivisista

Aikatauluun,
kustannuksiin,
riskeihin, laatuun
seka tyoturvallisuu-
teen ja yhteisty6-
kykyyn liittyva tieto
on koko projektin
kaytettavissa.

tavoitteista viikon vélein. P&a-
asiassa tieto kulkee sdhkoisesti.
— Saamani tiedon pohjalta
voin mitata tavoitteissa pysy-
mistd esimerkiksi ratapolkky-
jen méadrén tai maalaustéiden

etenemisen kautta. Toisaalta
esimerkiksi hankintojen osalta
seuraamme sitd, onko tarjous-
pyynto ldhtenyt ja vaadittavat
neuvottelut kdyty, Heiskanen
listaa.

— Data ei kuitenkaan yksi-
néén kerro kaikkea. Myos
jalkatyotd vaaditaan. Tilanne-
keskuksen viki kdykin usein
tyomaalla juttelemassa tyonte-
kijoéiden kanssa kuullaksemme
myd6s heiddn ndkemyksensd,
Heiskanen jatkaa.

Kaikki puhaltavat
yhteen hiileen

Jos projekti ei etene aikatau-
lussa, projektissa ldhdetddn
heti selvittdméédn viiveen
syyta.

— Otamme selviaa, mihin
kohtaan hanketta viive koh-
distuu ja miten se vaikuttaa
hankkeen muihin osiin. Sen
perusteella teemme pédtoksen,
hyviksymmeko viiveen vai
ldhdemmeko kiriméddn sitd
esimerkiksi tyoskentelemalld
pidempiéd péivia.

Heiskanen huomauttaa,
ettd aikataulun kunnioitta-
minen on kuitenkin aina etu-
sijalla. Laajassa hankkeessa on
tarkedd, ettd kaikki puhaltavat
yhteen hiileen.

— Kaiken lahtokohta on se,
ettd aikataulusta ei lipsuta.

Jos yksi asia viivéstyy, viive
kaatuu usein dominopalikan
lailla projektin muihin osiin.
Minun tyonéni on tehdd moni-
mutkaisesta hankkeesta mah-
dollisimman yksinkertainen.
Jos huomaan, ettd hankkeen
tavoitteet on omaksuttu ja
aikataulutus koetaan selkedna,
koen onnistuneeni tydsséni,
Heiskanen kiteyttdd. M

KYSY KATILTA
JA SAIJALTA

Mita haluat tietaa
metron rakentamisesta?
Ymparistdpaallikko
Kati Vesikallio ja
asukastiedottaja

Saija Rasanen
vastaavat asukkaiden
kysymyksiin.

Mita téita Finnoossa on
talla hetkella kdynnissa?

Léansimetron louhintaurakka
Finnoossa valmistuu heina-
kuussa 2018. Louhinnat on
Finnoossa tehty. Kdynnissd on
kuilujen lujitusta sekd raken-
nusteknisid toitd asemahallissa
ja Finnoonsillan sisddankédyn-
nilld. Alueella tehdddn myos
muita kuin ldnsimetron toita;
Espoon kaupungin urakassa
poistetaan pilaantuneita maa-
aineksia.

Asun Soukassa, mita toita
metron tyémaalla on viela
kaynnissa? Mitka ovat
sallitut tyajat?

Soukan aseman louhintaurakka
on muutoin valmis, mutta
kesélld louhitaan vield Yldkar-
tanontien sisddnkédyntid, joka

on toinen metron sisdankdyn-
neistd. Toukokuusta alkaen
tehddian maanrakennustoita,
joihin kuuluu muun muassa
pultinporausta. Kesdkuun alussa
alkaa avolouhinta, joka jatkuu
syyskuulle. Kokonaisuudes-
saan louhintaurakan tyGvaiheet
valmistuvat lokakuun loppuun
mennessd. Louhintat6itd voidaan
tehdé arkipdivisin maanantaista
perjantaihin kello 7—18.

Miten voin seurata
lansimetro-projektin
etenemista?

Kerromme projektin etenemi-
sestd monissa sahkoisissad
kanavissamme. Nettisivuiltamme
l6ydét tyomaiden kuulumiset

ja esittelyt uusista asemista.
Sivuiltamme voit tilata uutis-
kirjeen, ja loydét yhteys-
tietomme: voit soittaa meille
arkisin kello 9-15 vélill4 tai
laittaa palautetta sahkoisesti.
Péivitdimme projektin kuulumi-
sia tunnisteella @metrorakentuu
Facebookissa, Twitterissd ja
Instagramissa. Loydat meidét
myo6s Linkedinisté yrityspro-
fiilina. Olet tervetullut myos
asukastilaisuuksiimme, joiden
ajat ja paikat l6ydat sivuiltamme
kohdasta ’Asukastilaisuudet’. ®

@ KYSY METROSTA

Askarruttaako jokin mieltasi?
Kysy meiltd metron rakenta-
misesta osoitteessa:
www.lansimetro.fi >

Ota yhteytta > Palaute
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Samuli Silvast (vas.), Heli Niesniemi ja Aku Kallio
ekevat yhteistyota kakkosvaiheen ratalinjan,
semien ja sivu-urakoiden hankinnoissa.

2018 on hankintojen

VUOSI

— tavoitteena on onnistua yhdessa

Vuoden 2018 aikana lansimetroon kilpailutetaan ratalinjan ja viiden
metroaseman projektinjohtourakat seka 24 sivu-urakkaa. Vuorovaiku-
tuksen ja yhteistydn lisddminen on nostettu hankintojen tavoitteeksi.

TEKSTI Saija Rasanen KUVA Timo Kauppila

dnsimetron kakkos-

vaiheen ratalinjan ja

asemien rakentaminen

alkaa vield tdmén vuo-

den puolella. Ensin vii-
delle metroasemalle, ratalinjalle
ja lukuisiin sivu-urakoihin on
kuitenkin hankittava urakoitsijat.
Hankinnat ovat megahankkeessa
aikaa vievad tyotd, joka vaatii
rautaista osaamista.

— Hankinnat ovat pitké prosessi.
Kaikkien asemien projektinjohto-
urakoiden kilpailutukset on
tehty marraskuuhun mennesss,
mutta viimeisid sivu-urakoita
kilpailutetaan vield vuoden 2019
kevaalla, sanoo lansimetron
hankintatiimid vetdva tuotanto-
johtaja Aku Kallio.

Hankintojen edellytyksend
on, ettd louhinnat ja suunnittelu
ovat edenneet tarpeeksi pitkaélle.
Matinkyld—Kivenlahti-osuuden
louhinnoista onkin nyt valmiina
noin 99 prosenttia. Sammalvuo-

ren varikon projektinjohtourakka

MITA MIELTA?

on kilpailutettu jo vuonna 2015,
ja sielld tyot ovat tdydessd vauh-
dissa.

Neuvottelua urakoitsijoiden
kanssa alusta asti
Hankinnan kulku eroaa asemien
ja sivu-urakoiden kohdalla. Sivu-
urakoita ovat esimerkiksi hissit,
liukuportaat ja paloilmoitinjér-
jestelmdt. Yhteensd sivu-urakoita
on 24 kappaletta.

— Ratalinjan ja asemien
urakoitsijat hankitaan neuvot-
telumenettelylld. Alustavan
tarjouspyynnon julkaisun jélkeen
urakoitsijat toimittavat meille
osallistumishakemukset. Valit-
semme osallistumishakemusten
perusteella tarjouskilpailuun
ne tarjoajat, jotka tdyttdavat aset-
tamamme vaatimukset. Jérjes-
tdmme tarjoajille tutustumisen
tarjouskilpailun kohteeseen,
minkd jdlkeen pédstddn neuvotte-
lemaan. Neuvotteluiden jalkeen
alustava tarjouspyynto tdyden-

Sivu-urakoista
ensimmaisina hanki-
taan pitkaa toimitus-
aikaa vaativat toimi-
tukset, kuten hissit
ja liukuportaat.

netéddn lopulliseksi tarjous-
pyynnoksi, kertoo ratalinjan ja
asemien hankinnoista vastaava
tuotantopéadllikko Jenni Matikka.

Sivu-urakoista ensimmaéisind
hankitaan pitkd4d toimitusaikaa
vaativat toimitukset, kuten hissit
ja liukuportaat. Sivu-urakoiden
hankinnassa kdytetddn pddasiassa
rajoitettua menettelyéd — niihin ei
sisdlly erillistd neuvotteluvaihetta
urakoitsijan kanssa.

— Sivu-urakat ovat péddasiassa
erilaisia teknisié jdrjestelmid,
jotka toteutetaan samanlaisilla

perusratkaisuilla koko ldnsimet-
ron kakkosvaiheella. Niiden han-
kinnassa pitdd ottaa huomioon
kaikkien projektinjohtourakoi-
den aikataulut ja kunkin aseman
erityispiirteet, toteaa projekti-
insin6ori Samuli Silvast.

Urakoitsijoiden taytettava
laatukriteerit

Léansimetrossa halutaan varmis-
taa valmiin metron korkea laatu
valitsemalla korkealaatuisia
urakoitsijoita.

— Haluamme saada mukaan
osaavia ja luotettavia toimijoita.
Tarjoajilta on 16ydyttdva riitta-
visti resursseja sekd kokemusta
vastaavista urakoista tai toimi-
tuksista. Liséksi tarjoajien on
oltava taloudellisesti vakaita,
sanoo projekti-insinéori Heli
Niesniemi.

— Projektinjohtourakoiden
hankinnoissa painotamme
laatua 30 prosentin ja hintaa
70 prosentin verran. Yhdessd

osaavan urakoitsijan kanssa on
helpompi onnistua hankkeessa.
Kakkosvaiheen suunnitelmissa
on esitetty kauniita asemia, joista
kéayttajat voivat nauttia ja tekijat
olla ylpeitd. Valmiin metron
tulee kestdd suunniteltua kayttod
ilman jatkuvia korjauksia,
Matikka sanoo.

Projektinjohtourakoista
ensimmadisend julkaistiin rata-
linjan rakennusurakan hankinta-
ilmoitus, jota seuraavat Soukan,
Kivenlahden, Kaitaan, Finnoon
ja Espoonlahden asemien raken-
nusurakoiden ilmoitukset.

— Kilpailun varmistamiseksi
rakennusurakoiden hankinnat
on asetettu aikataulullisesti
perdkkdin. Kaikille urakoille on
varattu tarjoajien laskentakapasi-
teetin varmistamiseksi riittdvasti
laskenta-aikaa, Aku Kallio sanoo.

Vaiheistaminen helpottaa ura-
koitsijan ty6td: yhden kohteen
laskettuaan voi saada kokemusta
edellisestd kilpailusta ja osallis-
tua uuteen.

Hankintojen ajatusmaailma
on nyt erilainen

Hankintoja tehdédén ldnsimetron
kakkosvaiheella eri lailla kuin
Ruoholahti-Matinkyld-osuudella.

— Ruoholahti-Matinkyla-
osuudella alistettuja sivu-ura-
koita oli enemmaén. Nyt asema-
urakoihin kuuluvat talotekniset
LVI- ja sdhkotyot, eli niité ei kil-
pailuteta erikseen, Kallio sanoo.

Suurin muutos on se, ettd
yksikkohintaurakoista on siir-
rytty projektinjohto- eli PJU-
urakoihin, joissa vuorovaikutus
ja yhdesséd tekeminen urakoitsi-
joiden kanssa korostuvat.

— Markkinavuoropuhelu
toimijoiden kanssa aloitettiin jo
viime vuoden puolella. Kuunte-
limme alan toimijoita jo ennen
kuin julkaisimme hankintail-
moituksia, haimme aktiivisesti
ajatuksia ja tietdmystd urakoitsi-
joilta. Tétéd ajatusta jatkaa valittu
toteutusmuotokin, silld projek-
tinjohtourakoinnissa pyritadan
vastakkainasettelun sijaan kump-
panuuteen, Matikka sanoo.

PJU:hun liittyy myos talou-
dellisia kannustimia, joiden
ansiosta malli kannustaa valmis-
tumaan ajoissa. Projektissa on
sekd vili- ettd lopputavoitteita, ja
valvonnan rooli rakentamisessa
on térked.

— Bonukset eivit kuitenkaan
ole tdssd pddasia, vaan yhteistyo.
Yhdessd tyostetddn ja kehite-
tddn suunnitelmia ja haluamme
hy6dyntédd urakoitsijan asian-
tuntemusta alusta alkaen. Tdssd
halutaan onnistua yhdessd,
Matikka sanoo. M

MILLAISEN METROASEMAN HALUAISIT

ESPOONLAHTEEN?

Espoonlahden asema tulee sijoittumaan kauppakeskus
Lippulaivan lounaispuolelle, Espoonlahdenraitin
kohdalle, Espoonlahdentorin ja Solmutorin valiin.
Kavimme Espoonlahdessa tiedustelemassa, millaisia
toiveita lahistolla liikkuvilla on tulevalle asemalle.

TEKSTI JA KUVAT Laura Sumuvirta

ANNE HAMBERG:

”Vaatimattoman ja yksinkertaisen,

mika ei turhaan prameile.”

EEVA ARPIKARI:
”Kauniin ja rauhallisen.”

Vi §
,:.- A
=
-

TUOMAS HYTTINEN:
”Sisalta viihtyisan ja toimivan.
Sielld voisi olla vaikkapa taidetta.”
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Like building a block of flats underground

Building a metro station can be
compared to building a block of
flats in a tight space underground:
the construction starts from the
bottom and progresses upwards,
floor by floor. Besides the frame
and the walls, a finished metro
station will have dozens of tech-
nical systems. Construction at the
Soukka metro station will start at
the end of summer 2018. The ef-
fects on the environment will be
smaller than during the quarrying
of the tunnels.

The stations between Matin-
kyld and Kivenlahti will soon be
ready for construction as only the

finishing touches are left in the
quarrying process. The first sta-
tion to be built will be the Soukka
metro station where the construc-
tion is planned to start at the end
of summer 2018.

“Building a metro station
is like building a block of flats
underground. However, the metro
user will only get to see the top
floor and the platform, which is
equal to about 20 per cent of all
that has been built,” says Jussi
Kivikoura, Construction Manager
of the Soukka metro station.

In practice, the building
process is just like building

a house — you start from the
bottom and proceed upwards,
floor by floor. Building includes
frame erection, building technol-
ogy, and combining demanding
technical systems.

“The first things we build are
the foundations and the frame.
This is the most time-consuming
part of the construction. Once the
frame erection has proceeded far
enough, we move on to building
lighter fixtures, such as the walls
and the ceiling. Their construc-
tion usually overlaps with the
frame erection. After this, we
install the building technology:

electricity, piping, and ventila-
tion. Next, we move on to the
lifts, escalators, and other special
features of a metro station.
Finally, we finish the surfaces

of the station which gives each
station its own personal look,”
Kimmo Hirvonen, site Manager
at the Soukka metro station
explains. W

The War room

Building one new metro station
is as large a project as building
a big shopping centre under-
ground. The second phase of the
West Metro includes five new
stations. Staying on schedule and
sticking to the budget is extremely
important for this huge project.
Lénsimetro’s War room Manager
Timo Heiskanen is responsible
for keeping different parties
informed of how the project is
proceeding.

If the west metro project
screen at the War room has a
yellow light, Timo Heiskanen

concept makes sure everything happens on schedule

knows that something in the

project needs special attention.
“If there’s a red light, we

have a more serious problem

on our hands. The benefit

of transparency and traffic

light thinking is that we can

immediately do something about

problems,” Heiskanen explains.

War room Manager Heiskanen’s

job includes making sure that

all information related to the

progress of the west metro’s

Matinkyld—Kivenlahti project

is available to all parties in

real time. The project has been

LANSIMETRO PA SVENSKA

divided into seven subprojects
that consist of five stations, the
Sammalvuori depot and the rail
line. In addition to the rail line,
essential building projects for
the functionality of the metro
are the heating, plumbing and
air conditioning, electricity and
data systems.

“T also make sure that all
information related to schedules,
costs, risks, quality, occupational
safety, and ability to cooper-
ate are available to the entire
project. These components make
up a whole that enables us to

get an overall picture of the
entire project situation. Building
one station is as large a project
as building a shopping centre
underground, so there are many
factors to consider.”

Heiskanen spends most of
his day at the office, following
data of the different projects that
has been sent there. Each project
has its own objectives and a
schedule for reaching them.

“Each operator is responsible
for their own part. Staying on
schedule is nevertheless relevant
for everyone involved in the

project: the buyer, the builders,
planners, equipment suppliers,
contractors, authorities, and
those living by the metro line.” M

Read more about
the progress of the
West Metro project:
www.lansimetro.fi
- In English

Do

Jag ser till att du trivs

| metron

Banplaneraren bestimmer var
metron ska gd under marken.

I arbetet méste man bland annat
beakta faktorer som péverkar
bergskvaliteten, markanvéand-
ningen och resekomforten.

Banplanerare Pekka Saarinen
har inga vanliga arbetsdagar.

— Dagarna varierar enligt
vilket projekt jag deltar i. Just nu
jobbar jag med det andra skedet
av vistmetron, Tammerfors
sparvdg och en allmén plan 6ver
banstrdackan Esbo—Salo. Till arbe-
tet hor ménga moten och mycket
samordning. Jag kan finnas i
Trafikverkets lokaler i Bole eller
i Véstmetrons big room, sdger
Saarinen som jobbar for Poyry.

D4 Saarinen inte deltar i mo-
ten hittar man honom i lugnet av
hans arbetsrum, ddr han jobbar

med 3D-designprogram. Han
leder ocksé planering som sker
i mindre grupper.

— Var bangeometri fungerar
som basinformation fér andra
planeringsomraden. Tack vare
en planering som baserar sig pa
datamodeller kan vi ocksa fora
in modeller som andra teknik-
branscher har producerat och
kontrollera informationen i kors
med véar modell.

Som utgéngspunkt for plane-
ringen av banan har vi den mar-
kanvandning och planldggning
som staden har bestdmt.

— I borjan vet vi att det finns
en forbindelsereservering for ett
visst avsnitt. Man vet i stort sett
var man vill ha banan i planen.
Pé basis av planerna kan man
ocksa forutse vissa omraden som

sakert maste undvikas, sdsom
tdatbebyggda omraden dér inga
schaktkonstruktioner ryms.

Dagens Esbo har en plan
ovan pa marken och en plan
under marken. Banplaneraren
maste ta bada i beaktande.

— Fastdn man bygger under
marken kan man inte tdnka
endast pd den varlden, utan
stationsarkitekterna bestimmer
var man vill ha stationen. Var
uppgift ar att underséka med
vilka forutsattningar det lyckas.
Sa har borjar bangeometrin ta
sin form.

I borjan av planeringen
undersoker man hurudan berg-
grundens kvalitet dr i omradet.
Planeringen péverkas ocksd
bland annat av hur bekvdmt det
dr att resa under anvdndningen.

—Idén ér att resendren kan
marka en kurva, utan att den
stor. Min uppgift ar att se till att
det &r trevligt att resa i metron.

Dessutom maste man beakta
metrosystemets livscykelkostna-
der och energieffektivitet.

— Man maste hitta det mest
optimala alternativet och man
maste gora kompromisser med
olika ramvillkor. Jag ser det som
en utmaning. M

Las mer om Vast-
metron-projektets
fortskridande:
www.lansimetro.fi/
sv/aktuellt

2018 ar ett ar for anskaff-
ningar — malet ar att lyckas

tillsammans

Under ar 2018 konkurrensutsétts
projektledningsentreprenaderna
for banlinjen och fem metrosta-
tioner samt 24 sidoentreprena-
der. Okad vixelverkan och dkat
samarbete har lyfts fram som ett
mal for anskaffningarna.

Byggandet av banlinjen i
vdstmetrons andra skede samt
byggandet av stationerna inleds
dnnu under detta ar. Forst maste
man dock skaffa entreprenorer
for fem metrostationer, banlin-
jen och flera sidoentreprenader.
Anskaffningarna i ett megapro-
jekt ar tidskrdvande arbete som
kraver verkligt kunnande.

— Anskaffningarna &r en lang
process. Konkurrensutsittningen
av alla stationers projektled-
ningsentreprenader har gjorts
fore november, men de sista si-
doentreprenaderna konkurrens-
utsatts annu under varen 2019,
sdger produktionschef Aku
Kallio som leder vdstmetrons
anskaffningsteam.

Som forutséttning for
anskaffningarna &r att bryt-
ningarna och planeringen har
kommit tillrdckligt langt. Cirka
99 procent av brytningarna pa
avsnittet Mattby—Stensvik dr nu
ocksa fardiga. Projektlednings-
entreprenaden for Mossbergets
depéa konkurrensutsattes redan
ar 2015 och dér &r arbetet redan
i full gang.

Anskaffningen vid stations-
och sidoentreprenader skiljer
sig frdn varandra. Sidoentre-
prenader é&r till exempel hissar,
rulltrappor och brandlarman-
ldggningar. Sammanlagt finns
24 olika sidoentreprenader.

— Entreprencrerna for banlin-
jen och stationerna rekryteras
genom forhandlingsforfarande.
Efter att vi har publicerat en
preliminédr anbudsbegédran
levererar entreprendrerna sina
deltagningsansokningar till oss.
Péa basis av deltagningsansok-
ningarna véljer vi de anbud till
anbudsforfarandet som upp-
fyller de krav som vi har stéllt.
Vi ordnar sé att anbudsgivarna
kan bekanta sig med objektet
for anbudsforfarandet, och efter
det kan man péborja forhand-
lingarna. Efter forhandlingarna
kompletteras den preliminéra
anbudsbegéran till en slutlig
anbudsbegédran, beréttar produk-
tionschef Jenni Matikka som
ansvarar for anskaffningarna for
banlinjen och stationerna.

Av sidoentreprenaderna més-
te man forst skaffa de leveranser
som krédver langa leveranstider,
sdsom hissar och rulltrappor.
Vid anskaffning av sidoentre-
prenader anvinds i huvudsak
begrénsat forfarande — i det in-
gar inget skilt féorhandlingsskede
med entreprendren. M
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RAKENTAMISEN AIKATAULU

2015-2018 2019-2020 2021-2023

Rakentamisen valmistelu ja louhinta Rakennusvaihe Kayttoonotto
» Urakoiden kilpailutus * Asemien, radan ja varikon rakentaminen * Urakoiden vastaanotot
e Louhintojen valmistuminen » Jarjestelmien asennukset e Yhteiskdyttokokeet
« Rakennuslupien hakeminen  Viranomaistarkastukset

e Luovuttaminen operaattorin kayttéén (HKL)

Rakennusurakat alkamassa

Vuosi 2018 on lansimetro-projektissa hankintojen vuosi. Kaynnissa on
urakoitsijoiden kilpailutus viidelle metroasemalle, ratalinjalle ja yhteensa

24 sivu-urakkaan. Hankintapaatos on tehty kahdesta rakennusurakasta.
Ratalinjan, raiteenvaihtohallien, kuilujen ja asemien louhinta on saatu
paatokseen. Vain Soukan Ylakartanontien sisaankaynnilla ja Espoonlahden
Solmutorin sisdankaynnilla louhitaan kesan aikana. Muilla asemilla tehdaan
rakennusurakkaa edeltavia valmistavia toita. Samanaikaisesti haetaan
rakennuslupia asemarakennuksille.

Rakentamisvaihe kestaa vuoteen 2021, jonka jalkeen alkaa kayttoonotto-
vaihe. Kayttoonottovaiheen aikana urakat vastaanotetaan seka suoritetaan
asemien ja radan yhteiskayttokokeet, joissa testataan kaikkien jarjestelmien
toimivuutta. Viranomaistarkastusten jalkeen rata ja asemat luovutetaan
lilkennetta operoivan HKL:n kayttoon kesalla 2023.

Nettisivujen www.lansimetro.fi Tyomaat-osiosta l6ytyy ajantasainen
tieto rakentamisen etenemisesta. Asemaurakoiden alkamisen
yhteydessa jarjestamme myos asukastilaisuuksia, joista lOytyy lisatietoa
nettisivuiltamme ja Lansivayla-lehdesta.

s | Gnsimetro
B Metroasema
—— Tyodtunneli

500 m

RAKENNUSURAKAT KILPAILUTETAAN VAIHEITTAIN

Q1/2018 Q2/2018 Q3/2018 Q4/2018
| : ESPOONLAHTI ' '
FINNOO
KAITAA
KIVENLAHTI Sammalvuoren
: rakentaminen
SOUKKA on jo kdynnissa.
RATALINJA .
: KESAKUU
SOUKANTORIN ”Soukan metroasema saa vaikutteensa
SISAANKAYNTI ympaéaroivasta 60-luvun modernistisesta

Asemien arkkitehtisuunnittelun Havainnekuva: ALA Oy rakennuskannasta.”
tavoitteena on tunnistettavan,
oman identiteetin luominen kaikille
asemille seka kaupunkikuvassa
etta sisatiloissa.

Asema ilmentaa modernismia, tasmallisyytta
jateravyytta.

Soukantorin sisaankaynti tulee olemaan
kaksikerroksinen. Neljalla rinnakkaisella
hissilla varmistetaan sujuva lilkkkuminen
suoraan laituritasolle. Toinen sisaankaynti
sijoittuu Ylakartanontielle.
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Palautepuhelin: 050 377 3700 Internet: www.lansimetro.fi Voit seurata ldnsimetron kuulumisia myds Facebookissa,
Vastaamme puhelimeen maanantaista perjantaihin Voit antaa palautetta myds nettisivujemme kautta. Twitterissa ja Instagramissa.

kello 9-15. Muina aikoina voit jattéda vastaajaan viestin. Palautelomakkeen ldydat kohdasta facebook.com/metrorakentuu
www.lansimetro.fi > Ota yhteytta > Palaute twitter.com/metrorakentuu
instagram.com/metrorakentuu




