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Lansim

Metrolla
lanteen

METROLIIKENNE | alkoi Helsingissd vuonna 1982 vililld
Rautatientori — Itdkeskus. Sen jalkeen metrolinjasto on
laajentunut vaiheittain, viimeksi Ianteen Ruoholahteen
vuonna 1993 ja itaan Vuosaareen 1998. Uusin asema on
vuoden 2007 alussa avattu Kalasatama.

Joukkolitkennejarjestelman kehittamista Helsingista
lanteen on selvitetty useissa yhteyksissa. Linsimetron
hankesuunnittelu kdynnistyi Espoon kaupunginvaltuus-
ton ja Helsingin kaupunginhallituksen vuonna 2006 te-
kemien paatésten mukaisesti maaliskuussa 2007.

Lansimetron suunnittelun tavoitteena on luoda
edustava, laadukas, nykyaikainen ja aikaa kestava met-
rojarjestelmd, jossa matkustaja voi nauttia nopean
joukkolitkennemuodon eduista turvallisesti ja sujuvas-
ti. Lahtokohdaksi otetaan liifkennéinnin automatisointi,
uusimman teknologian kaytto seka teknisesti korkea
vaatimustaso.

Lansimetron hankesuunnitelma laadittiin vuoden
2007 aikana ja sita kehitettiin muutamilla jatkotarkas-
teluilla mm. go metrin asemavaihtoehtojen suunnit-
telulla.

Hankesuunnittelu on tarkoitettu tukemaan paatok-
sentekoa metron toteuttamiseksi Ruoholahdesta Matin-
kylaan. Tavoitteena on kiinnittaa asemien paikat, ratalin-
jaus, liityntaterminaaliratkaisut ja pysakoéintijarjestelyt
seka tarkentaa rakentamisen kustannusarviota.

Tama lehti on koottu suunnitelma-aineistosta.
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Asemar | sivu 10

Suunnitelma sisaltaa
seitsemin uutta
asemaa

LANSIMETRON | suunnitelma kisittis seitsemin nyky-
aikaista maanalaista metroasemaa ja bussien liityntalii-
kennejarjestelyt sekd pysakointiratkaisut asemilla. Asemat
on suunniteltu Matinkylaan, Jousenpuistoon, Tapiolaan,
Otaniemeen, Keilaniemeen, Koivusaareen ja Lauttasaareen.
Niittykumpuun on suunniteltu asemavaraus.

Asemien yhteyteen rakennetaan 1500 liityntapysakoin-
tipaikkaa ja yli 1600 polkupyorapaikkaa.

SUUNNITTELUPERIAATTEET | SIVU 2

LINJAKARTTA | sivu 3

Laihtotiedot
kaavoitukselle

HANKESUUNNITELMASSA | on otettuhuomioon voimassa
ja tekeilld olevat yleiskaavat. Nykyinen kaupunkirakenne
ja tuleva maankaytto ovat olleet asemien sijoittelun ja
suunnittelun 1ahtékohtia. Kaupungit ovat kaynnistaneet
metroasema-alueilla maankayténselvityksid metron suun-
nittelun edetessa. Metron suunnittelua on nailta osin vie-
ty eteenpdin yhteistydssa kaupunkien kaavoittajien seka
maankayton- ja lifkenteen suunnittelijoiden kanssa.

HKLTero KANTOLA

Kustannusarvio

HANKESUUNNITELMAAN | sisdltyy hankkeen kustan-
nusarvio. Hankkeen kustannuksiksi on laskettu 713,6 mil-
joonaan euroa. Kustannusarvio on laadittu vuoden 2007
Tokakuun hintatasossa. Kustannusarvio sisaltaa koko hank-
keen rakentamisen.

Valtio osallistuu Linsimetron

rakennuskustannuksiin

KARTTA-AINEISTOT; HELSINGIN KAUPUNGIN KIINTEISTOVIRASTO, ESPOON KAUPUNKIMITTAUSYKSIKKO
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SUUNNITTELUN TAVOITTEET

Suunnitelman tavoitteet

Hankesuunnitelman tavoitteena

on suunnitteluajankohdan tietoon,
tekniikkaan ja vaatimustasoon perustuva
toteutuskelpoinen metrosuunnitelma.

Tarkeimmat yleiset

tavoitteet

NYKYISTEN | turvallisuus-
ja palvelutasovaatimusten
huomioon ottaminen tu-
levaan kehitykseen varau-
tuen.

Automatisoidun metro-
litkenteen mahdollistami-
nen.

Edellytysten luominen
sille, etta Lansimetron ra-
kennussuunnittelu ja raken-
taminen voidaan toteuttaa

niin, etta kaikilta osin tay-
tetdan lakien, asetusten,
rakentamismaarayksien ja
muiden asiaan kuuluvien
madrayksien ja normien
vaatimukset.

Asemien sisddnkayntien
ja tarvittavien kuiluraken-
nusten paikkojen maaritte-
ly yhteistydssa maankayton
suunnittelijoiden kanssa.

Esteettomyysperiaatteen

toteutumiseen kiinnitetaan
erityista huomiota.
Suunnitteluvaiheeseen

nahden mahdollisimman
tarkan ja totuudenmukai-
sen kustannusarvion laati-
minen vuoden 2007 hinta-
tasossa.

Metrojirjestelma

LANSIMETRO | Tiittyy
nykyiseen metro-
jarjestelmadn jatkuen
Ruoholahdesta lanteen.
Ruoholahden aseman
nykyiset raidejdrjestelyt
pysyvat ennallaan, mutta
my6hemmin Ruoholahden
kadntoraiteistoa kaytetaan
vain poikkeustilanteissa.

Metrojarjestelma suun-
nitellaan kayttajaystaval-
liseksi ja se sopii kaikille
kayttajille. Metro on tarked
osa paakaupunkiseudun lii-
kennejdrjestelmaad jo nyt ja
sen merkitys kasvaa Lansi-
metron my6ta yha edelleen.
Lansimetro on paatetty
rakentaa Ruoholahti -

Matinkyldan osuudella koko-
naan maan alle. Vain ase-
mat ja tekniset kuiluraken-
nukset tulevat nakymaan
maan paalla. Raiteista ei
ndin ollen koidu haittaa
muulle litkenteelle.

Asemien suunnitteluperiaatteet

By

Helsingin nykyinen metro on osoittautunut toimivaksi. Se on

ansiokas myos kalustodesigninsa ja graafisen ilmeensd osalta.

Kuva Ruoholahden asemalta

ASEMIEN SUUNNITTELUN LAHTOKOHTANA | on
automatisoituun liifkennéintiin perustuva ratkaisu, jossa
asemien junalaiturit ovat go metria

pitkia.

Asemat on suunniteltu

Kaikki asemat perustuvat ns. yksi-

laivaiseen asemamalliin. Laituritila on

avara ja yhtendinen, ja metroraiteet

ovat laiturin kummallakin sivulla.

Asemien yhteiset piirteet tekevat

metrolinjasta kokonaisuuden, joka

on matkustajalle helppokdyttéinen ja

helposti omaksuttava. Asemien omat

tettaviksi.

erityispiirteet antavat niille tunnistet-
tavuutta, jonka avulla matkustajalle selvida olinpaikka
yhdella vilkaisulla jo junan lipuessa asemalle.

Asemat sijoitetaan kalliossa niin 1dhella maan pintaa
kuin se teknistaloudellisesti on mahdollista tai jarkevaa.

yhteisten suunnittelu-
perusteiden mukaan

yksilollisiksi ja tunnis-

Asemien valaistus suunnitellaan esteettomyytta
edistavaksi, haikaisya valttavaksija luonnonvalon edul-
lisia piirteita tavoittelevaksi.

Asemien suunnittelussa noudatetuilla

laatumaarityksilla ja tavoiteasetteluilla

on tahdatty yhtendiseen korkeaan laa-

tutasoon. Turvallisuus, toiminnallisuus,

viihtyisyys ja kestavyys ovat padllimmaisia

korkeaa laatua muodostavia ominaisuuk-

sia. Naista ominaisuuksista muodostuu

miellyttava kdyttokokemus, mielikuva

Lansimetrosta.

Kaikille asemille on suunniteltu myos
esteettomat kulkureitit. Asemien lippuhalleissa on myo6s
tilavaraus porttirahastusta varten.

Laituritason tilat Keilaniemen asemalla

pameentasauskuilug

varavoimasonehuons

bukuporrastia

| liukuparrastila
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Metron litkenn

Liityntidpysdakointi
metroasemille

LUTYNTABUSSILIIKENTEEN | Tisdksi asemien suunnittelus-
sa on otettu huomioon taxisaatto- ja liityntapysakéintilii-
kenteen sekd pyordilijoiden ja jalankulkijoiden tarpeet.

Metroasemien liityntapysakdinti on padasiallisesti rat-
kaistu maanalaisena niin, ettd aseman valittémassa ympa-
ristéssa sijaitsevat maa-alueet jadvat muuhun kayttoon ja
mahdolliseen lisdarakentamiseen.

Asemiin liittyvat litkennejdrjestelyt on suunniteltu viih-
tyisind ja turvallisina esteettomyysnakdkohdat huomioon
ottaen. Esimerkiksi hissit ja leveat kulkuportit on suunni-
teltu myos pyordilijoiden kaytettaviksi.

Kunkin aseman litkennejarjestelyt on sovitettu aseman
arkkitehtuuriin ja muuhun ymparistoon.

ti

HELSINGIN METROSSA | on nykyisin kaksi linjaa: Ruoho-
lahti-Vuosaari ja Ruoholahti-Mellunmaki. Ruuhka-aikoina
molempia linjoja liilkennéidaan kahdeksan minuutin vélein
ja muuna aikana 10 minuutin valein. Yhteisellda osuudella
Ruoholahti-Itdkeskus liitkennéiddan siten ruuhka-aikoina
neljan minuutin ja muuna aikana viiden minuutin va-
lein.

Lansimetro suunnitellaan siten, etta nykyiselld kalustolla
voidaan litkennéida ongelmitta myés metron uutta osaa.
Suunniteltu metrorata jatkaa nykyisen metron linjaraiteita
Ruoholahden aseman lansipadsta Matinkylddn asti.

Lansimetron valmistuttua junat liitkennoivat valeilla
Matinkyla-Mellunmaki ja Tapiola-Vuosaari. Liikenteen
kaynnistyessa yhteisen osuuden ruuhka-ajan vuorovaliksi
on suunniteltu 2,5 minuuttia. Vuorovali voidaan tihentaa
myohemmin kahteen minuuttiin. Paiva- ja iltalitkenteen
vuorovali voi olla esimerkiksi 2,5-3,0 minuuttia. My6hdisil-
lanliikenne hoidetaan viiden minuutin vuorovalilla. Vuoro-
vadlit suunnitellaan tarkemmin litkenndinnin alkaessa.
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Liityntdpysdkéintipaikoilta on sujuvat yhteydet metroasemille. Leikkaus Matinkyldn asemalta.

Linsimetron

liityntiliikenne

LANSIMETRON LITYNTA-
LIIKENTEEN | 13ht8tietoina
on kdytetty YTV:n Lansimet-

ron liityntdliikenneselvitys-
td, joka on laadittu kevaan
jakesan 2007 aikana.
Lansimetron bussilii-
kenteen liityntdlinjojen pe-
riaatteena on, ettd nykyiset
Espoon suorat Lansivaylaa
kulkevat seutulinjat kor-
vataan Lansimetron ase-
mille paattyvilla liitynta-
linjoilla. Liityntaliikenteen
kannalta Lansimetron
merkittdvimmat asemat
ovat Matinkyld, Tapiola ja
Lauttasaari

Liityntdlinjojen vuoro-
maarat ovat padosin samat
kuin nykyisilla linjoilla. Joi-
takin seutulinjoja muute-
taan tai poistetaan,jos met-
ro hoitaa samoja yhteyksia.
My6s muutamia Espoon ja
Helsingin nykyisia sisdisia
linjoja muutetaan siltd osin
kun metro korvaa niiden yh-
teyksia.

Seutuliikenteen padlii-
tyntaasemia ovat Matin-
kylan ja Tapiolan asemien
litkenneterminaalit.

Automaattimetro

Hankesuunnitelussa on varauduttu automa-

tisoituun metroon.
Automaatti-

metro on metro-
litkenteen muoto,
jossa kuljettaja on
korvattu automaa-
tiolla. Tama edel-
lyttaad perinteiseen
metroon nahden
erilaista kulunval-
vontajarjestelmaa.

Jarjestelman oh-
jauslaitteiden tila-

varaukset on Lansimetron suunnittelussa

otettu huomioon.

Automaattimetron vuorovaliksi on

suunniteltu aluksi 2,5 minuuttia.

2 minuuttia.

Metron automatisoinnin merkitta-
vana hyotyna on,
ettd junan kaan-
toaikoja voidaan
supistaa nykyises-
ta. Normaaleissa
olosuhteissa au-

Myohemmin matkustajamaarien  tomaattimetroa
on suunniteltu
kasvaessa vuorovalina voi olla litkennaitavaksi

2,0—2,5 minuu-

tin vuorovaleilla,

mutta kulunval-

vontatekniikka
voidaan toteutetaan siten, etta liiken-
nointi hoituu jopa 9o sekunnin vuoro-
valilla.
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ASEMA-ALUEET JA TERMINAALIT

Asema-alueiden jarjestelyt

_ Terminaalit
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Matinkyldn metroaseman kevyen liikenteen yhteydet.

Matinkylan liityntabussiterminaali on
mitoitettu 8o bussilahdolle tunnissa.
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LIUTYNTALIIKENTEEN
TERMINAALIT | on suunni-
teltu Matinkylaan, Tapiolaan
jalauttasaareen.Suunnitte-
Tussa on kiinnitetty erityista
huomiota terminaalien ja
niita ymparoivan katuver-
kon litkennejarjestelyihin ja
esteettomyyteen.

Terminaalien ja ldhialu-
eiden katuverkon liikenne-
madrina on kaytetty YTV:n
liityntalitkenneselvityksen
madria. Terminaalien ja
katuverkon toimivuus on
lisaksi tarkistettu simuloin-
neilla vuoteen 2020 ulottu-
vien litkenne-ennusteiden
perusteella.

Matinkyld on vilkkain
bussiliikenteen terminaali.
Terminaalista ldhtee yh-
teensd 8o bussia tunnissa
jalisaksi Piispansiltaa kayt-
taa metroaseman kohdalla
42 bussia tunnissa eteldaan

ja pohjoiseen. Bussitermi-
naalissa on kolme bussien
tulolaituria, 10 bussien pi-
kapysakointipaikkaa,

10 lahtolaituria ja viisi tak-
sipaikkaa.

Metroasemaa palvele-
vat ldhimmat katuverkon
pysakit sijaitsevat Piispan-
sillalla Suomenlahdentien
eteldpuolella. Pysdkit on
mitoitettu kahdelle pysah-
tyvalle bussille.

Tapiolan metroasema ja
bussiterminaali muodos-
tavat yhtendisen toimivan
kokonaisuuden. Liityntalii-
kenne kuljettaa matkustajat
bussiterminaaliin, johon on
esteeton yhteys padsisaan-
kaynnista.

Tapiolan katuverkon
autolitkenteen maariin
vaikuttaa merkittavasti
Tapiolan alle suunnitellun
kalliopysakéintilaitoksen

toteutuminen. Pysakoin-
tilaitoksen ajorampit on
suunnitelmissa sijoitettu
siten, ettd pysakointiin saa-
puva litkenne ei endd kayta
Tapiolan ydinkeskustan ka-
tuverkkoa ja varsinkin lii-
kenneterminaalin kohdalla
litkenne tulee vihenemaan
merkittavasti.
Lauttasaareen on suun-
niteltu pienimuotoinen
terminaali. Lauttasaaren
aseman paasisaankaynti
sijaitsee Lauttasaarentien
varrella ostoskeskuksen
yhteydessa. Linjat kulkevat
ostoskeskuksen sisaankayn-
nin vierestd, jolloin se toimii
liityntalitkenteen sisdan-
kdayntind. Metroasemalle
paattyvan liityntabussilii-
kenteen kdaantopaikka on
Lauttasaarentielld nykyisen
huoltoaseman tontilla.

Asemien paikat ja liityntiliikenne

Metroasema on mielekasta toteuttaa vain
paikkaan, jossa sille on kayttajia. Toisaalta asema
on voimakas yhdyskuntarakentamista ohjaava
tekija, jolla on suuri vetovoima.

ASEMAT | on suunnitel-
tu kytkeytymaan tiiviisti
ymparistéonsa, sen raken-
tamiseen, palveluihin ja
litkenneyhteyksiin.

Lansimetron kaikkien
asemien pintaliikenneyh-
teydet on suunniteltu odo-
tettavissa olevan kehityk-
sen vaatimusten mukaan
ja asemien lahiympariston
litkennejarjestelyt sujuviksi
ja kaikille kayttajille turval-
lisiksi.

Asemien yhteyteen on
suunniteltu vaylat ja alueet
saattoliikenteelle, liitynta-
liikenteelle ja kevyelle lii-
kenteelle.

Useille asemille on lisak-
si esitetty tiloja liityntapy-
sakoinnille, yhteensa lahes
1500 autopaikkaa ja yli 1600
polkupydrapaikkaa. Asema-
alueen kulkureitit ovat
selkeita ja turvallisia, help-
pokulkuisia ja tehokkaasti

valaistuja. Jalankulun ja
ajoneuvoliikenteen ristea-
miskohdat on minimoitu.

Tapiolan liittyntabussiter-
minaali nivoutuu olemassa
olevaan katuverkkoon.

Niin Merituulentien
etela- kuin pohjoispuolen
bussilaitureiltakin paasee
liukuportaita pitkin alas
lippuhalliin.
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Esteettomyys

Ymparisto on esteeton silloin, kun se on kaikille kayttajille toimiva, turvallinen ja miellyttava ja kun

rakennuksen kaikkiin tiloihin ja kerrostasoihin on helppo paasta.

Esteettomat tilat ja niissa olevat toiminnot ovat mahdollisimman helppokayttoisia ja loogisia.

Lansimetrossa taydellisesti
esteeton reitti on jarjestetty
kaikilla asemilla vahintaan
pddsisaankdaynnin kautta.
Padsisaankaynnin yhte-
yteen on keskitetty myos
liityntdliikenne ja -pysa-
koéinti seka mahdolliset
muut oheispalvelut. Suun-
nitelmissa on varauduttu
myS6hemmin mahdollisesti
toteutettavaan porttirahas-
tukseen. Porttirahastuksen
toimivuutta parantavat

paadsisaankdynnin yhteydes-
sa oleva yksi muita portteja
valjempirahastusportti seka
miehitetty palvelupiste, jos-
ta rahastusporttia voidaan
ohjata tarpeen mukaan.
Esteettomat kulkureitit
on merkitty sisa- ja ulko-
tilassa katkeamattomasti
jatkuvilla ndkévammaisia
ohjaavilla ja varoittavilla
kohokuvioilla. Asemahallis-
sa ohjaava reitti johdetaan
sithen junan sisaankaynnin

kohtaan, jonne on helpoin
padsy padsisaankaynnilta.
Ndakoévammaisia palvelevat
myds sormin tunnustele-
malla havaittavat, koho-
merkityt hissien kaytto-
painikkeet ja opasteet seka
ohjaavat danet.
Asemahallien lattiapinta
on suunniteltu tehtavaksi
vaaleasta mattapintaises-
ta materiaalista. Istuimet
jamuuvarustus sijoitetaan
kalustevyohykkeelle. Istuin-

PAINEENTASAUS

KIOSKI

LIUKUPORTAAT
KATUTASOLLE

HISSIT
KATUTASOLLE

© WVARASTO
wWCii
PALVELUPISTE
A
EXIT-

ryhma sisdltaa erikorkuisia
istuimia. Kaikkien lasisei-
nien oviaukot korostetaan
erottuvalla varilla. Muut
lasipinnat varustetaan
huomiovarisin raidoin tai
kuvioin. Laiturin lasiseinan
alareuna tehdaan havaitta-
vaksilattiapinnasta selkeds-
ti erottuvalla varilla.

Hyvat valaistusratkaisut
parantavat kdytettavyytta.
Asemaympadristossa reittien
johdattavuutta tuetaan

valaisinkalusteiden mitta-
kaavan, valotehon ja valon
varin avulla. Asemien sisal-
1a huolehditaan hyvastd ja
tasaisesta valaistustasosta
seka ehkaistadan haikaisy-
vaikutuksia. Kdytettavyytta
tukee katkeamaton ja ha-
vainnollinen opastusjarjes-
telma.

Heikkonakdisten liikku-
mista helpottavat selkedt,
ohjaavat valopinnat. Auto-
maattiovien sijainnit mer-

kitdan muiden keinojen
lisaksi myods tehokkaam-
malla, paikallisella va-
laistuksella. Lisaksi valo-
opasteilla osoitetaan ne
junaportit, jotka ovat
kdytossa seuraavan ju-
nan saapuessa.

WSP FINLAND OY

HISéIT
LAITURITASOLLE

LIUKUPORTAAT

LAITURITASOLLE KAYTAVA

n-7.70

Esimerkki laiturin varoittavista pinnoitteista. Karhennettu pinnoiteraita on Idhinnd reu-

naa ja varoittava raita hieman kauempana. Kuva Kbopenhaminasta

Katujarjestelyt

HANKKEEN | katujdrjes-
telyt sijoittuvat paaosin
rakennetulle katuverkolle.
Suunnittelussa korostuukin
ratkaisujen sovittaminen
nykyisiin katurakenteisiin
ja ymparistoon.

Yleisia kadunsuunnit-
teluohjeita ja kaupunkien
ohjeistoa noudatetaan ta-
voitteellisesti, mutta raken-
netussa ymparistossa niita
joudutaan myods sovelta-
maan.

Katujen tasaukset saily-
vat joko nykyisellaan tai nii-
ta hieman korotetaan niin,
ettd nykyiset katurakenteet
voidaan hyédyntad mahdol-
lisimman laajasti.

Litkennesuunnitelmiin
on tehty maankayttosuun-
nitelmien edellyttamia
sovituksia ja tavanomaisia
katusuunnitteluvaiheen
tarkennuksia, mm. mitoi-
tuksen hienosaatoa seka
kevyen litkenteen vaylaston

ja esteettomyyden edellyt-
tamia tarkennuksia.

Asemia ja asemaym-
paristéja on tarkasteltu
kokonaisuutena esteetto-
myyden, valaistuksen, opas-
tuksen sekd katuympariston
materiaalien ja varustuksen
suhteen.

Kevyen liikenteen yhteydet

JOKAISEN ASEMAYMPARISTON | kevyen liikenteen
verkosto on sovitettu palvelemaan yhteyksid asemalle
mahdollisimman hyvin ja turvallisesti. Muun muassa
hissit ja levedt kulkuportit on suunniteltu myos pyo-

railijoiden kaytettaviksi.

Katuympariston jalankulku- ja pyorareitit pinnoi-
tetaan jatkuvina ja yhtendisin materiaalein. Reiteilla
kaytetddn karheapintaista, pienijakoista paallystema-
teriaalia ja pyorateilld asfalttia. Portaat tehdadn

luonnonkivesta.

Asemien ympdriston kevyen liikenteen verkosto on sovitettu

palvelemaan yhteyksid asemalle. Kuva Tapiolasta.
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TUNNELIT

Tunnelit

Junan tarvitseman tilan lisaksi tunneliin tulee

huolto- ja poistumistie sekd muuta liikennéinnin

ja tunnelin edellyttamaa tekniikkaa.

Metrotunneleiden suunnittelun 1ahtdkohtana
on ollut sijoittaa tunnelit kallioteknisesti
edulliseen paikkaan ja tasoon. Tunneli painuu
asemia syvemmalle niiden valisilla alueilla.
Kalliotunnelit ovat taloudellisia ja turvallisia.

KAKSI RINNAKKAISTA | toidussa tunnelissa. Yhden Linjaraidetunnelien ra-

tunnelia on 13,9 km pitkan
maanalaisen tunneliston
ydin.

Metrotunneli on palo-
osastoitu yksiraiteinen
kaksoiskalliotunneli. Koko
metrolinja Ruoholahdesta
Matinkyldan sijoittuu kal-
liotunneliin.

tunnelin leveys on 6 metria.
Tunnelin poikkileikkausmit-
ta sisdltaa 200 mm kalliolu-
jitusrakenteen tilavarauk-
sen. Tunnelien keskilinjojen
etdisyys toisistaan vaihtelee
padosin 13—17 metrin valil-
1a. Kaantoraiteiden kohdilla
etdisyys suurimmillaan on
lahes 50 metria.

kentamista ja huoltoa var-
ten on suunniteltu myos
yhdeksan ajotunnelia.

Metrojuna kulkee suun-
taansa omassa palo-osas-

Tunnelirakenteet

Kuilurakennukset sovitetaan
mahdollisimman hyvin
ymparoivain maastoon

TUNNELIT | on yhdis-
tetty toisiinsa noin
100 metrin vdlein yh-
dystunneleilla, jotka
tekevat matkustajien
siirtymisen savusulun
kautta toiseen tun-
neliin ja sita kautta
maanpinnalle hatati-
lassa mahdolliseksi.
Yhdystunneleissa
on savusulun vieressa
normaalitilanteessa avoin
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paineentasausaukko, joka tekee mahdolli-
seksi metrojunan aiheuttaman paineiskun
tasaamisen koko tunnelin matkalla. Yh-
dystunnelit toimivat myos huoltoyhte-
yksind viereiseen tunneliin.
Metrotunnelissa on noin 6oo
metrin vdlein maan pinnalle ulot-
tuva poistumistie-, savunpoisto-,
paineentasaus- ja ilmanvaihto-
kuilu. Pystykuiluja on yhteensa 15
asemien pdissa olevien kuilujen
lisdksi. Kuilun keskelld sijaitsee te-
rasbetonirakentein palo-osastoitu
poistumistieporras. Portaat ovat 2 x
1,6 metria leveat terasritilarakentei-
set ristiportaat. Pystykuilun yhteydessa
oleva yhdystunneli noudattaa ratatasolla

Metrotunnelissa on noin 600 metrin vdlein maan pinnalle ulottuva

poistumistie- ja paineentasauskuilu.

samoja periaatteita kuin tavanomainen
yhdystunnelikin. Paineentasaus toteutuu
tunnelitasolla seka pystykuilun kautta ul-
koilmaan tilanteen mukaan.

Pystykuilut on pyritty sijoittamaan
maan paalld yleisille katu- tai puistoalu-
eille ja niiden tarkempi sijainti ja arkkiteh-
tuuri tullaan tarkentamaan seuraavassa
suunnitteluvaiheessa. Jokainen kuilura-
kennus tulee olemaan sekd muodoltaan,
rakenteeltaan ettd julkisivumateriaalil-
taan sijoituspaikkansa asettamien olosuh-
teiden jaymparistévaatimusten mukaises-
ti suunniteltu.
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Hankesuunnitelma kdsittdd 7 raiteenvaihtopaikkaa, 7 asemapaikkaa (ja yhden varauksen), 108 yhdystunnelia, 9 ajotunnelia ja 15 pystykuilua.

Rata kulkee koko 13,9 km
matkan tunneleissa.
Tunneleiden valimatka
vaihtelee normaalisti 16 ja 25
metrin valilla.

AUTOMATISOITUA METROLIIKENNETTA | palvelemaan
on suunniteltu raiteenvaihtopaikkoja. Liilkennejarjestelman
suunnittelussa on luotu edellytykset hyvaan kayttévarmuu-
teen ja turvallisuuteen.

Padteasemien yhteyteen sijoitetaan kaksiraiteiset kaan-
toraiteet metrojunan ajosuunnan vaihtoa ja vaunujen kyt-
kentaad varten.

Kdantoraiteiden sijainti ja vaihteistot suunnitellaan si-

Metrorata vililla Jousenpuisto - Tapiola seka Tapiolan kaantoraide
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Ajotunneli

ten, ettd 9o sekunnin vuorovilin edellyttima kadntoaika
on mahdollinen.

Hairidtapausten varalle linjaraiteiden valilla on raiteen-
vaihtoa varten vaihdeyhteydet molempiin suuntiin noin
kahden kilometrin valein. Niita pyritaan sijoittamaan jo-
kaiselle asemavadlille ja mahdollisuuksien mukaan asemien
valittémaan 1aheisyyteen.
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Etelatulieritie /

Turvallisuus

TUNNELIOSUUDELLA | voidaan poistua naapuritunneliin
yhdyskaytavien palosulkujen kautta. Tunnelien valisten
yhdyskaytavien etdisyys on noin 100 metriin. Maan paalle
johtavia uloskdyntikuiluja on paasaantoisesti 400 - 600
metrin vdlein. Ruoholahden ja Lauttasaaren valisella me-
rialueen alittavalla osuudella uloskdyntien vdlinen etdisyys
on noin 780 metria.

Tunnelissa on jalankulkutaso, joka on noin 0,35 metrid

junan lattiatason alapuolella ja jonka leveys on 1,2 -1,6
metrid. Tunnelit varustetaan merkki- ja turvavalaistuksella.
Tunneliin tulee 25 metrin vdlein opasteet, joissa on ilmoi-
tettu matka molemmissa suunnissa olevaan lahimpaan
uloskdytavaan. Tunneleihin sijoitetaan tikkaita 50 metrin
vdlein, joita pitkin padstaan ratakiskotasolta jalankulkuta-
solle.

Tunnelin savunpoisto mitoitetaan 3 m/s virtausno-

peuden mukaan (nopeus vapaassa tunnelissa). Asemat
erotetaan palokatkoilla tunneliverkostosta. Savu poiste-
taan paineentasauskuilusta ennen asemaa tai erillisen
savunpoistokuilun kautta. Tunneliverkosto varustetaan
paloilmoitusjarjestelmalla.

Metro varustetaan videovalvontajarjestelmalla samaan
tapaan kuin nykyisessa metrossa. Junat varustetaan myos
hatakuulutusjarjestelmalla.



LANSIMETRO 1| 2008

Linsimetron linjaus ja metroasemat

Ratatunnelin profiili suhteessa maan ja kallion pintaan
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MATINKYLA JA JOUSENPUISTO

Matinkyldan asema

jdtetddn myohemmin toteutettavaksi

Matinkyldn asema sijoittuu kauppakeskus Iso
Omenan eteldpdissa olevan, nykyiselldén tyhjan
tontin alueelle. Aseman kokonaisuuteen kuuluvat
metroasemaan kiintedssa yhteydessa olevat
liityntébussiterminaali ja liityntépysdkéintilaitos.

Matinkylan asema on Lansimetron ensimmadisen vaiheen
pddteasemana tarked liityntdliikenteen asema ja mat-
kustajamddrdennusteiden mukaan uuden linjan vilkkain
asema.

Padsisaankdynti on sijoitettu aseman itapaahan, Piis-
pansillan ja Suomenlahdentien kulmaan muodostuvalle
aukiolle. Lippuhalli palvelutiloineen on kerrosta alempana,
bussiterminaalin kanssa samalla tasolla. Lippuhalliin on
yhteydet myds liityntapysakoinnin tiloista ja kauppakes-
kuksesta.

Asemaa eteldpuolelta sivuavalta kevytliikennevayldlta
on myos oma sisaankayntinsa, jonka tuntumaan rakenne-
taan runsaasti pysdkoéintitilaa polkupyorille.

Matinkyldn aseman lippuhallista (liukuportaiden ylitaso) on suora ja esteeton
yhteys samalla tasolla olevaan bussiterminaaliin, kerrosta ylempdnd olevaan pdd-
sisddnkdyntiin Piispansillalla sekd kerrosta alempana sijaitsevaan liityntdpysdkéinti-

halliin. Korkea liukuporrashalli saa luonnonvaloa koko pituudeltaan. Ldntinen sisddnkdynti

Aseman laiturihalli rakennetaan kallioon, noin 25 metria
maanpinnan alapuolelle. Kallioon louhitaan yksi yhtendi-
nen tila, jossa metroraiteet sijoittuvat sivuille ja laituri
keskelle raiteiden valiin. Asema on tyypiltaan yksilaivainen
keskilaituriasema. Korkean kattoikkunoilla varustetun liu-
kuporrashallin kautta luonnonvaloa saadaan laituritasolle
saakka.

Liityntaliikenteen busseille suunnitellun terminaalin
mitoitusarvona on 120 1dhtevdd bussia tunnissa. Tulolaiturit
sijoittuvat pitkittdin aseman sisadnkaynnin tuntumaan.
Terminaalin kymmenen ldhtdlaituria ovat tyypiltaan pe-
ruutus- eli nokkalaitureita. Terminaalialueella on lisaksi
kymmenen bussien pikapysdkéintipaikkaa seka kahdeksan
taksipaikkaa. Ohittavien bussilinjojen pysakit on sijoitettu

aseman kohdalle Piispansillan varteen.

Liittyntapysakoinnin 360 autopaikkaa on sijoitettu bus-
siterminaalin alapuoliseen kerrokseen. Tiloihin ajetaan
Suomenlahdentien ja Markkinakadun kiertoliittyman alla
olevan maanalaisen kiertoliittyman kautta. Samaa reittia
ajetaan nykyisin Iso Omenan pysakéintiin. Liityntapysakoin-
tihallista on suora yhteys metroaseman tiloihin.

Metroaseman yhteyteen on odotettavissa tehokasta
taydennysrakentamista. Samalle tontille aseman kanssa
voidaan sijoittaa kaupallisia palveluita, toimitilaa, jopa
asuntoja. Aseman sijaintija jarjestelyt on suunniteltu siten,
ettd mahdollisimman suuri yhtendinen alue asemakortte-
lista jaa vapaaksi muulle toiminnalle.

Jousenpuiston asema

Jousenpuiston asema sijaitsee Niittymaalla Jousenpuiston pohjoisreunassa, kaupungin omistamalla tontilla
urheilupuiston tennishallien eteldpuolella. Asemalta on lyhyet yhteydet urheilupuistoon ja LinsiAuto Areenalle
seka Orionin tydpaikka-alueelle. Aseman seutu on vield rakentamatta ja tarjoaa paljon mahdollisuuksia koko

alueen kehittéamiselle ja lisarakentamiselle.

Havainnekuva Jousenpuiston aseman laiturihallista.
Ndkymdi liukuportaisiin.

Asemalla on yksi sisddnkaynti, joka sijaitsee aseman 1an-
sipadssa Koivu-Mankkaan tien varrella. Aseman lippuhalli
sijaitsee valittdomasti maantason alapuolella ja asemasuun-
nitelma mahdollistaa rakentamisen myos metroaseman
paalle. Aseman laiturihalli on noin 27 metrid maanpinnan
alapuolella.

Laiturihalli on avara ja yhtendinen tila, joka edesaut-
taa orientoitumista ja parantaa turvallisuuden tunnetta.
Korkealaatuiset ja kestdvat materiaalit seka valaistus ovat
keskeinen osa Jousenpuiston aseman arkkitehtuuria. Luon-
nonvaloa saadaan liukuportaisiin valoaukosta ja maanpin-
taan noustessa on mahdollisuus nahda siivu taivasta.

Jousenpuiston asema on helposti saavutettavissa myos
omalla autolla ja siksi aseman Iaheisyydestd, urheilupuiston
pysakointialueelta jarjestetadn runsaasti liityntapysakoin-
tipaikkoja.

Liityntabussiliikenne kuljettaa matkustajat sisaan-
kaynnin valittémaan 1dheisyyteen, aseman eteen, Koivu-
mankkaan tien varteen. Bussipysakeilta on esteeton yhteys
metroon. Polkupyorapaikat on sijoitettu sisadnkaynnin
laheisyyteen, sisddntulorakennuksen sivustalle ja ne on
mahdollista kattaa. Taksi- ja saattoliikenteen paikat ovat
uudella liittymahaaralla sisadnkdynnin laheisyydessd, ase-
man sisaantuloaukion reunassa.
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Tapiolan asema

TAPIOLAN TOMITALD

Tapiolan metroasema sijaitsee Merituulentien pohjoisreunan kohdalla. Laituritasolta on

Tapiolan linja-autoterminaali, metroasema ja viereiset liiketilat muodostavat

erinomaiset yhteydet niin linja-autoterminaaliin kuin liityntdpysdkdintipaikoillekin. yhtendisen, toimivan ja helposti tavoitettavan kokonaisuuden.

Tapiolan asema sijoittuu aivan Tapiolan keskustaan Merituulentien pohjoisreunalle ja sijaitsee siten
maailmanlaajuisesti modernina puutarhakaupunkina tunnetun alueen liike- ja liikennekeskuksessa.
Liityntéliikenne kuljettaa matkustajat bussiterminaaliin, josta on esteeton yhteys paasisdinkaynnille.
Liityntdpysikointipaikat toteutetaan aseman viereen rakennettavaan Tapiolan keskuskallioparkkiin.

Tapiola on merkittava kulttuurikeskittyma, ja taman naky-
minen asemalla tulee olemaan ilmeista.

Padlippuhalli sijaitsee aseman itapadssd, yhden kerrok-
sen katutason alapuolella Merituulentien pohjoispuolella.
Sisdaankaynnit liukuportaineen ovat molemmin puolin Me-
rituulentietd. Lippuhalliin on sisdyhteys myos etelapuolelta
Merituulentien alikulun kautta.

Asemalaituri on kalliossa noin 30 metria maanpinnan
alapuolella. Laiturihalliin padsee lippuhallista hisseilld ja
liukuportailla. Laiturihalli on yhtendinen kalliotila, jossa
raiteiden valiin sijoittuu tilava laituri.

Lippuhallista laiturille johtaa liukuportaat ja kaksi
maisemahissia. Lippuhallitasolta bussiterminaalin poh-
joislaiturille padsee seka liukuportailla ettd hisseilld. Bus-
siterminaalin eteldlaiturille padstaan alikulkukaytavaa
Merituulentien ali. Nain metroasema ja bussiterminaali
muodostavat toimivan kokonaisuuden.

Metroaseman takia ei Tapiolassa tarvitse tehda uusia
katujarjestelyja. Merituulentie on suunniteltu uuden linja-
autoterminaalin tarpeita varten ja ratkaisut palvelevat hy-
vin my6s metroasemaa. Metroasemaa varten rakennetaan
alikulkutunneli Merituulentien alle.

Linja-autojen pysakit ja saattoliikenteen pysahdyspaikat
sijaitsevat molemmin puolin Merituulentieta. Polkupycrien
300 pysdkointipaikasta padosa sijaitsee Merituulentien
eteldpuolella. Lisdksi paikkoja on sijoitettu Merituulentien
pohjoispuolelle.

Tapiolan keskustan kehittamissuunnitelmat ja metro-
suunnitelma toteutetaan yhdessa. Jos 1dhikiinteistojen
kellareihin toteutetaan liiketiloja ja kiinteistéjen valisia
yhdyskaytavid, ovat ndma ja metro tiloineen yhdistettavissa
hyvin tavoitettavissa olevaksi kauppa- ja lifkennekokonai-
suudeksi.

Otaniemen asema

Otaniemen asema sijoittuu TKK:n péiérakennuksen lounaispuolelle, keskelle
arkkitehtonisesti korkeatasoista kampusaluetta. Pidlippuhallista maan pintaan
noustaessa liukuportaista avautuu ndkyma kohti TKK:n p&irakennusta.
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Asemien sisdtilojen suunnittelussa voidaan ottaa mukaan kyseisen aseman seudulle ominaisia seikkoja kuten Otaniemessd
punatiiltd. Asemien sisdtilojen suunnitelmat tarkentuvat rekennussuunnitteluvaiheessa.

Korkealaatuiset ja kestavat materiaalit, Otaniemelle
leimallisen punatiilen kdytto sekd laadukas valaistus ovat
keskeinen osa Otaniemen aseman arkkitehtuuria.

Padsisadnkdynti on Otaniementien lansipuolella vasta-
paata TKK:n padrakennusta. Padsisaankayntiin on mahdol-
lista liittda alikulku Otaniementien ali, jolloin sisdankaynti
olisi myos Otaniementien itapuolella TKK:n padrakennuk-
sen kulmalla. Lantinen sisddnkaynti on Tietotien varressa,
Tietotien etelapuolella.

Padlippuhalli sijaitsee aseman itapaassa, kerrosta ka-
tutason alapuolella. Laiturihalliin paasee lippuhallista
hisseilld ja liukuportailla. Lippuhallin tasolta on mahdolli-
suus jarjestad sisdyhteys tulevaisuudessa rakennettavaan
uudisrakennukseen ja siihen liitettavadn mahdolliseen
uuteen pysakointilaitokseen, joka siis talléin on suoraan
lippuhallin vierelld. Mahdollisesti rakennettavan Otanie-
mentien alikulun kautta voidaan johtaa sisayhteys TKK:n
paarakennuksen padaulaan asti.

Otaniemen asemalaituri on kalliossa, noin 20 metria
katutason alapuolella.

Lippuhallin kanssa samassa tasossa sijaitsevat myos
mahdolliset ymparoivien kiinteistojen kellaritasoille to-
teutettavat liiketilat.

Aseman lansipaddyssa liukuportaat johtavat vdlitasolle,
josta padsee metrojunaraiteiden yli liukuportaille, joilla
paasee Tietotien varteen, Tietotien etelapuolelle sijoittu-
vaan toiseen lippuhalliin.

Liityntaliikenteen pysakit ja saattoliikenteen jattopaikat
sijaitsevat padsisaankaynnin valittomassa laheisyydessa, ja
niille on esteeton yhteys paasisaankaynnista. Myos polku-
pyorapaikat on sijoitettu padsisaankdynnin valittémaan
laheisyyteen.
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Keilaniemen asema sijoittuu Karhusaarentien ja Keilaniementien viliselle kapealle kaistaleelle

Fortumin p&dkonttorin kohdalle. Asemaan liittyy Keilaniementien alle sijoitettu liityntdpysédkéintihalli,
johon ajetaan aseman kohdalla olevaa ramppia pitkin.

Aseman edustalle Keilaniementielle on sijoitettu liitynta-
lifkenteen bussien pysakit, ja aseman sisadnkdaynnin tun-
tumaan paikat saattoliikenteelle ja takseille.

Metroasemalle johtaa kaksi sisadnkayntid. Padsisaan-
kaynti on aseman eteldpadssa, Fortumin laajennusosaa
vastapaatd. Taltd kohdalta avautuu nakyma Keilalahdelle.
Pohjoinen sisadankdynti ulottuu 1dhelle Keilaniementien
mutkaa. Kummankin sisidnkaynnin lippuhallit on sijoitet-
tu maanalaiseen kerrokseen ja niihin on suorat yhteydet
liityntapysakointitiloista.

Lippuhalleista padstaan liukuportailla, ja padsisaan-
kdynnissa my0s hisseilld, asemalaiturille noin 20 metrid

porraskuilut antavat mahdollisuuden saada luonnonva-
loa metrolaiturille. Laiturialue on yhtendinen, raiteet on
sijoitettu kummallekin sivulle.

Keilaniemi tulee kehittymadn voimakkaasti. Alueella
toimivien monikansallisten yritysten vetovoima luo tar-
vetta toimitilarakennuksille ja sijainti Tapiolan arvostetun
puutarhakaupungin kyljessa muodostaa luontevan 1ahto-
kohdan asuntorakentamiselle.

Alueen tulevasta kdytosta on vireilld suunnitelmia ja
aseman sijainti ja rakenteet onkin mukautettu antamaan
mahdollisuudet erilaisten lisarakentamisvisioiden ja vay-
laratkaisujen toteutumiselle.

maan pinnan alapuolelle. Laiturihalliin avautuvat liuku-

Koivusaaren asema

Koivusaaren asema sijoittuu Vaskilahden alle, Lauttasaaren ja Koivusaaren
viliin Lansivédyldn eteldpuolelle.

Asema palvelee samanaikaisesti kahta kaupunginosaa;

tulevaa Koivusaarta ja Lauttasaaren ldnsiosia.

Koivusaaren metroasema sijoittuu
Vaskilahden alle.

Padsisdaankdynti on Lansivdylan eteldapuolella, Koi-
vusaaren itarannalla. Padlippuhalli sijaitsee
aseman lansipaadssa, kerrosta maanpinnan
alapuolella. Laiturihalliin padsee lippuhal-
lista hisseilld ja liukuportailla.

Aseman laituritaso on kalliossa,
merenlahden alla noin 33 metria
maanpinnan ja 30 metria meren-
pinnan alapuolella.

Toinen sisaankaynti on Lautta-
saaren lansirannalla, Katajahar-
jussa. Liukuportaat johtavat Kata-
jaharjun puolelle, maan pinnalle
sijoittuvaan lippuhalliin.
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Lauttasaaren asema

= r...,

=110 1!

Lauttasaaren aseman sijainti syvdlld kalliossa on hyédynnetty
korkeana ja avarana tilana. Pédsisddnkdynnin lippuhalli
sijaitsee aseman itdpddssd laiturin yldpuolisella vdlitasolia,
mistd on yhteydet edelleen ostoskeskukseen ja mahdolliseen
kalliopysdkointiin.

Lauttasaaren asema sijoittuu keskeisesti olemassa olevaan kaupunkirakenteen. Aseman péaisisaadnkaynti

on Lauttasaaren ostoskeskuksen yhteydessa. Toinen suunniteltu sisdénkaynti olisi Gyldenintielld
Lahnalahdenlahden puiston itidpuolella. Gyldenintien sisdéinkdynti tarjoaisi yhteydet Katajaharjun suuntaan.
Lauttasaaren kaksipdisen aseman optimaalista sijaintia kehitetain edelleen jatkosuunnittelussa. Samalla
tutkitaan yhden sisiéankdynnin asemaratkaisua niin, etté ainoa sisddnkaynti olisi ostoskeskuksella.

Lauttasaaren asemalaituri on noin 30 metrida maanpinnan
alapuolella Kauppaneuvoksentien suuntaisena. Padlippu-
halli sijaitsee aseman itdpaddyssa, hetilaiturin ylapuolella,
mista on suora liukuporras- ja hissiyhteys ostoskeskuksen
sisaankaynneille.

Lauttasaaren metroaseman asemahallista tulee avara
yhtendinen tila. Korkealaatuiset ja kestavat materiaalit,
valaistus seka kaikkien sisaankdyntien esteettomyys ovat
keskeinen osa Lauttasaaren aseman arkkitehtuuria.

Aseman yhteyteen on mahdollista rakentaa 200 autopai-
kan kalliopysakdintilaitos, joka palvelisi liityntapysakéinnin
tarpeita sekd ympardivan maankayton vaestonsuojatar-
peita.

Liityntapysakointia on tulossa Tallbergin puistotien var-
teen noin 30 paikkaa ja mahdolliseen kalliopysdkointilai-
tokseen joko 100 tai 200 autopaikkaa. Pyorapysakointeja
sijoitetaan Lauttasaaressa kaikkien metron sisadankayntien
yhteyteen.

Lauttasaaren liityntabussiliikenne on linjattu kulkemaan
Gyldenintien kautta, jolloin Gyldenintien sisddnkdynti on

h‘il 1\! '1!, ‘

selkeasti liityntaliikennepainotteinen. Linjat kulkevat myds
ostoskeskuksen sisddnkaynnin vieresta, jolloin sekin palve-
lee liityntaliikennetta.

Metro aiheuttaa katujarjestelyja kaikkien sisaankayn-
tien ldheisyydessa. Muutoksia tehdadn Lauttasaarentielld,
Gyldenintielld, Tallbergin puistotielld seka Kauppaneuvok-
sentien sisaankdyntien lahiymparistossa.

Lauttasaarentieta on esitetty parannettavaksi Otavan-
tien liittyman ja Taivaanvuohenkujan valilld. Osuudelle to-
teutetaan pysakkipari, joka on mitoitettu kahdelle bussille.
Taksipaikat ja saattoliikenteen paikat sijaitsevat pysakin
jatkeena Lauttasaarentien eteldreunalla. Bussien kaanto-
paikalla-Lauttasaarentie 25:s5a — on varattu tilaa kahdelle
odottavalle bussille. Kidntdpaikan kautta tapahtuu ajo
terveyskeskukselle sekda metron huoltotunneliin ja mah-
dolliseen kalliopysakéintilaitokseen.

Lauttasaaren kaksipdisen aseman optimaalista sijaintia
kehitetadn edelleen. Samoin tutkitaan ostoskeskukselle
sijoittuvaa yksipdista asemavaihtoehtoa.

Lauttasaaren asema sijoittuu
valmiiseen kaupunkiraken-
teeseen. Sisaankaynneille ja
kuilurakennuksille on pyritty
loytamaan luontevat paikat
kaupunkirakenteesta.

Aseman paasisaankaynti on
ostoskeskuksella ja toinen

sisadnkaynti aseman lansipaas-
sa Gyldenintiella.

Optiona on tutkittu mahdolli-
suutta liittad asemaan
kalliopysakointilaitos.
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RAKENTAMISEN AIKAISET JARJESTELYT

Suunniteltu lujitustarve tdsmennetdcdn todellisten olosuhteiden vaatimaksi.

Rakentamisen aikaiset jarjestelyt

Rakentamisenaikaiset jarjestelyt suunnitellaan huolella. Asemakaivantojen, ajotunnelien

ja kuilujen paikkojen valinnalla on pyritty minimoimaan rakentamisen haitat ja
ymparistovaikutukset. Suunnittelussa on haettu parhaat mahdolliset ratkaisut rakentamisen
aikaisten hairididen vahentamiseksi.

Rakentamisen
aiheuttamat hairiot

METRON RAKENTAMINEN | oniso ja pitkdkestoinen urak-
ka, joka vaikuttaa 1ahialueen asukkaiden elamaan monin
tavoin.

Metroalouhittaessa tehdaan paljon rdjaytystoita. Kaikki
rajaytystyot tehdaan siten, ettd niistd aiheutuu mahdolli-
simman vahan haittaa asukkaille. Ty6t suoritetaan paivas-
aikaan, ei 6isin tai liian myoéhaan illalla.

Lansimetron tunnelia louhittaessa syntyy suuri maara
louhetta, kaikkiaan noin 3 miljoonaa kuutiometrid. Tun-
neli louhitaan kokonaisuudessaan maan alla.
Asemien sisadnkdynnit, ilmastointihormit,
poistumistiekuilut ja ajotunnelien suu-
aukot avataan paalta.

Louhinnan ja rakennustyon ai-
kainen litkenteen hairié kohdistuu
ajotunnelien suuaukoille ja ndiden
laheisille katuosuuksille seka kallio-
kiviaineksen vastaanottopaikkojen
lahistoihin. Yhdesta tyétunnelista
on arvioitu ajettavan ulos louhetta
yhteensa noin 70 kuorma-autollista
tyopaivassa

Ajotunnelit

AJOTUNNELIT | on sijoitettu metroasemien valittéméain
laheisyyteen tyonaikaisen liikenteen ja kayténaikaisen huol-
tolitkenteen vaatimukset huomioon ottaen. Tama sijoittelu
on myds tunnelilouhinnan kannalta optimaalinen.
Ajotunnelien suuaukot sijaitsevat paikoissa, joilla kal-
liopinta on tavoitettavissa mahdollisimman vahaisella
avoluiskaosuudella ja maanrakennustéilla. Suuaukkojen
sijaintien valinnassa tulvaraja on otettu huomioon siten,
ettd +3,0 tasovaatimus tayttyy ilman erillisid korotus-
rakenteita. Suuaukkojen yhteyteen sijoitetaan
vahintdan 2 200 m2 laajuinen aidattu tyo-
maan tukialue.
Kaikki ajotunnelit liittyvat nykyi-
seen katu- ja tieverkostoon ilman
suuria tydmaateiden rakennustoita.
Etaisyys paatieverkosta on enimmil-
1aan noin yksi kilometri.
Ajotunnelien suuaukkojen ja
tydmaa-alueiden sijoittamisessa on
valtetty yksityisten tonttien osittais-
takaan kayttoa.

Lilkenndinnista
aiheutuvien haittojen
torjunta

METRON LIIKENNOINTI | tunnelissa ei aiheuta maan-
paallisille alueille kohdistuvaa ilmaaanta. Asemahalleihin
valittyvan ilmadanen vaikutusta on vaimennettu seinien
ja kattojen akustiikkarakenteilla.

Junan pyorista valittyy kiskojen ja ratarakenteiden kaut-
ta kallioon runkomelua. Erityisesti pydrien osuessa radan
vaihteisiin seka jyrkissa kaarteissa saattaa syntya myos
aanta, joka valittyy osin ilmateitse. Vaimennus on tehty
ratarakenteisiin. Pystykuiluja 1ahella olevien vaihteiden ja
jyrkkien kaarteiden kohdalla vaimennusta on taydennetty
seinien ja katon akustisilla rakenteilla.

Kayton aikainen tarind on vahaista. Metrokiskot ovat
yhteen hitsattuja ja sepelitukikerrokselle perustettuja. Ne
ovat erittdin tasainen kulkualusta metrojunalle. Helsingin
nykyisessa metrossa vaimentamattomalla sekd vaimenne-
tulla kalliotunnelin osuudella ei kummassakaan ole havait-
tu merkittavaa tarinaa.

Suunnitelmissa suojaustoimenpiteet on kohdennettu
padosin runkomelun vaimentamiseen. Maan pinnalla sijait-
seviin rakennuksiin kohdistuvan runkodanen enimmaisar-
vona on suunnittelussa kdytetty LASmax=35dB.Tama johtaa
vastaavaan vaimennustarpeeseen kuin nykyisella metrora-
dalla, suurimmillaan 10—12 dB.

Vaihteisiin ajettaessa syntyvaa tarinda ja melua voidaan
vahentaa tehokkaasti my6s ajonopeutta laskemalla esim.
myohaisten ja aikaisten vuorojen yhteydessa.

KALLIOSUUNNITTELU OY
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Rakennuskustannukset

Kustannusarvio on laadittu lokakuu 2007 kustannustasossa. Kustannustasoa mittaavan
maarakennuskustannusten indeksin pisteluku oli lokakuussa 2007 131,5.

Hankkeen kokonaishinnaksi on em. hintatasossa laskettu 713,6 miljoonaa euroa.
Kustannusarvio kattaa koko hankkeen.

Kustannuslaskennan perusteet

Hankesuunnitelman kustannusarvio on laskettu seuraavien
laskentaprosessien kautta:
« Hankkeen osittelu ja kohdehierarkia
« Tyyppihankeosien mallinnus
(esim. kuilut ja laituritasot)
« Madramittaus
« Hinnoittelu
« Asiantuntijakommentointi
» Raportointi
+ Kustannusriskitarkastelut
+ Aikataulutus (yleispiirteinen).

Tunnelilouhinnan kustannus, 37 m2

Kalliolaatu keskimddrdinen, injektointi A tai AA,
rdjdytysajat klo 7-21, 4 m katko

Laitteisto ja kaytto Jumbo 1, Data 3-puominen
(paivdahinnasta 30 % injektointiporauksessa)

Porari+remontti+2 panostajaa
(4hkIx33€x16h)

Paivaremontti (33 € x 8 h/pv)
Panostusalusta
Rusnauslaite

Rusnauslaitteen kuljettaja
(33€x4h/pv)

Traktorikaivuri (50 € x 8 h)
Yhteensd €/pv

Louhinta- ja Injektointikulut (padivateho 390 m3ktr)

Muut kulut

Rajaytysaineet+nallit

Porakalusto (jumbo+kanget+kruu-nut)
Tunnelivarustelu

Lastaus

Kuljetus 4 km
(1km 0,85 € / m3ktr + nousu 3,75 € / m3ktr)

Tyonaikaiset lujitukset,
keskimaarin koko metrotunnelin matkalla

CT-pultteja keskimaarin 2 kpl (pituus 4 m) katkoon
(hinta 32,8 €/m)

Ruiskubet. ei kuituja, keskim.20 m2/katko
(d=3 cm, 368 €/m3ktr)

Kustannusarvio laadittiin kdyttden seuraavia kustannus-

hallinnan menetelmia ja tietoaineistoja:

+ Hankeosalaskentamenetelmaa

« Hankeosalaskennan asiantuntijajarjestelma Hola:a

« Rakennusosalaskentamenetelmaa

 Infrarakentamisen suhdanneseurantajarjestelmaa.
Asema-, insindori- ja talorakenteiden kustannus-
hallinnan menetelmina ja tietoaineistoina kaytettiin
Haahtela-kehitys Oy:n julkaisemia "Talonrakennuksen
kustannustieto” -menetelmia

- Tilapohjaista tavoitehintamenetelmaa

« Rakennusosa-arvio -menetelmaa.

Kustannusjako

Valtio paatti kehysrithessd 11.3.2008 osallistua Lansimetron
rakennuskustannuksiin 30 % osuudella. Samalla valtio
asetti osuudelleen katoksi 200 miljoonaa euroa. Valtion
paatoksessa on huomioitu eduskunnan jo aikaisemmin te-
kema paatos osallistua 30 % osuudella Lainsimetron suun-
nittelukustannuksiin. Suunnittelukustannusten osuuteen
valtio on asettanut kiinted katon, joka on 15 miljoonaa eu-
roa. Rakennuskustannusten 200 miljoonan euron katto on
sidottu vuoden 2007 maanrakennuskustannusindeksiin.

Kaupungit ovat sopineet keskindisesta kustannusjaos-
ta ns. rajalta poikki periaatteen mukaisesti eli kumpikin
maksaa omalla alueellaan syntyvat rakennuskustannukset.
Kustannusarvion mukaisesti kaupunkien osuudet jakau-
tuvat niin, ettd Espoon kustannusosuus on 71,1 % ja Helsin-
gin 28,9 %. Kustannusjako perustuu hankesuunnitelman
mukaisiin ratkaisuihin.

Linsimetron kustannusarvio

Maarakennuskustannusindeksi 1o / 2007

131,5
13 €/pv Tunneli 235758 ooo €
Rata 145538 000 €
2112 €/pv
Asemat 240320 000 €
264 €/pv Asemarakenteet 190 230 000 £
350 €/pv Pysakointilaitokset 32716 000 €
500 €/pv Katujarjestelyt ja yleiset alueet 12 407 000 €
132 €/pv Terminaalit 2367000 €
Johtosiirrot 2600 000 €
400 €/pv
Maaperi- ja kalliotutkimukset 5000 000 €
4817 €/pv
Rakennuttaminen 37026 000 €
12,50 €/m3ktr
Suunnittelu 50 000 000 €
9,00 €/m3ktr
4,00 €/m3ktr ! 3 . 5
Kustannusten jakautuminen kaupunkien alueille
1,00 €/m3ktr
Maarakennuskustannusindeksi 1o / 2007
3,70 €/m3ktr 131,5 ESPOO HELSINKI
715 €/m3ktr Tunneli 168 100 000 € 67 660 000 €
Rata 103 770 000 € 41770 000 €
Asemat 171350 000 € 68 970 000 £
1,87 €/m3ktr Maapera- ja kalliotutkimukset 3500 000 € 1500 000 €
Rakennuttaminen 26 400 000 € 10 630 000 €
1,58 €/m3ktr
Suunnittelu 35 650 000 € 14 350 000 €

Metrotunnelin louhintatoiden yksikk6hinnan panospohjainen mallinnus.
Hinta ei sisdlld tyomaan kdytté- ja yhteiskustannuksia eikd tyémaakatetta.
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Hanke etenee

HANKKEEN VALMISTELU | etenee Helsingin ja Espoon
luottamusmieskasittelyilld. Laaditun hankesuunnitelman
perusteella voidaan tehda paatés hankkeen toteutuksesta,
laajuudesta ja jatkosuunnittelusta.

Metron tarkempi toteutussuunnittelu on suunnitelmien
mukaan alkamassa vuoden 2008 kuluessa, jolloin rakenta-
minen voisi kdynnistya aikaisintaan 2009. Tavoitteena on

Padtoksenteko

Hankesuunnitelman kasittely paatoksenteossa
» Espoon luottamusmieskasittely
» Helsingin luottamusmieskasittely

Kaavoitus

- kaavoituksen edellyttamat selvitykset
» kaavojen valmistelu
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L guanant

Jousenpuisto
Bagparken

Tapiola

A

- -
Matinkyla
Mattby

Tule tutustumaan
Linsimetroon

Linsimetro-konttoriin Tapiolaan,
Tapiontori 3 A, 02100 Espoo,
arkisin klo 10-18.
Lisdtietoa Lansimetrosta 16ydat myos
osoitteesta www.lansimetro.fi

Matti Kokkinen, matti.kokkinen@espoo.fi

talloin metroliikenteen kdaynnistaminen syksylla 2013.

Hankkeeseen liittyy kaavoituksen muutostarpeita. Koko
metrolinjalle laaditaan maanalainen asemakaava, joka
mahdollistaa rakentamisen. Useimmilla metroasemaseu-
duilla laaditaan myds muita asemakaavan muutoksia tai
asemakaavoja.

Rakentamisen valmistelu Rakentaminen
« lupien valmistelu Kayttéonotto
» rakentamisen valmistelu + koekaytto

« urakkajako ja -kilpailut « muut kayttoonoton edellyttamat tehtavat

Suunnittelu ja sitd palvelevat
tehtavit

- tdydentavat pohja-ja kallioperatutkimukset
« rakennusten ja maarakenteiden
painuma- ja siirtymamittausverkko
« rakennusvaiheen suunnittelu
- erikoisselvitykset suunnitteluperusteiden
madrittelya varten

Mellungsbacka

uosaari
ordsjo

Lansimetro lyhyesti

Ratalinjan pituus
Uusia asemia

Matinkyld, (Niittykummun varaus), Jousenpuisto, Otaniemi, Keilaniemi,
Koivusaari ja Lauttasaari

Louhittavan kallion maara

13,9 km paritunnelia, 9 ajotunnelia, 108 yhdystunnelia, 15 pystykuilua

Rakennusaika nopeimmillaan 4o kuukautta
Kustannusarvio 713,6 M€
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