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Lansimetro on investointi tulevaisuuteen

Léansimetro on erds suurimmista Suomessa meneil-
ld4n olevista investointihankkeista. Se on myos yksi
seuratuimmista hankkeista, koska sen rakentaminen
tapahtuu nykyisen kaupunkirakenteen sisdlld. Seura-
tuksi Lansimetro tulee senkin vuoksi, ettd sen perddn
on haikailtu ja sitd on vastustettu vuosikymmenid, ja

siksi se kiinnostaa.

LIIKENNEHANKKEISTA PUHUTTAESSA monesti
ajatellaan, ettd ne ovat vain kustannus. Néin ei kui-
tenkaan ole, silla mitdan litkennehanketta ei toteuteta,
elleivit laskelmat osoita investointia kannattavaksi.
Lansimetro on itsessadn kannattava hanke, mutta sen
vaikutukset voivat olla huomattavasti merkittavammét

kuin kukaan oikeastaan osaa kuvitellakaan.

HELSINGIN METRO oli aikoinaan kiistelty hanke.
Sen perdédn haikailtiin pitkdén ja sitd vastustettiin
yhtd innokkaasti. Silti metro paétettiin rakentaa, ja se
on osoittanut kannattavuutensa. HKL:sséd laskettiin
2000-luvun alussa, ettd sithen mennessd — metro oli
ollut tuolloin toiminnassa 20 vuotta — metron inves-
tointikustannukset oli kokonaisuudessaan sééstetty

alentuneina bussiliikenteen kustannuksina.

TALOUDELLISESTI HELSINGIN METRO on osoit-
tautunut kannattavaksi. Se on my6s osoittautunut

kaupunkilaisten suosikiksi, ja metron kayttdjat ovatkin

Helsingin seudun tyytyvéisimpid joukkoliikenteen
matkustajia. Kannattaa mainita myos se, ettd 1970-lu-
vulla Kulosaaren silta oli kuuluisa pahoista liiken-
neruuhkistaan, mutta nyt metron vaikutusalueella

ruuhkautumisongelmat ovat kovin védhéisia.

ENTA NE LANSIMETRON tuomat hyédyt? Tarkeimpé-
nd pidédn sitd, ettd Lansimetro tulee oleellisella tavalla
parantamaan liikenteen toimivuutta Eteld-Espoon ja
Helsingin akselilla. Kun Vuosaaren metrohaara vuonna
1998 avattiin, joukkoliikenteen kulkumuoto-osuus
Vuosaaressa kasvoi vilittomaésti 39 %:sta 44 %:iin

ja on nyttemmin hilautunut jo 47 %:iin. Viitén, ettd
samankaltaista kehitystd tulee tapahtumaan myds
Lansimetron vaikutusalueella. Positiiviset vaikutukset
nikyvit jopa Kehd I'n tasolla, kun poikittain metrolla
pédsee paremmin kuin ruuhkaisella Keha I:114, vaikka

sitd kuinka parannettaisiin.

Raideliikenne tarjoaa pysyvia
ratkaisuja. Se saastaa tilaa,
rahaa ja ilmastoa.

VANHA LIIKENNEINSINOORIEN viisaus sanoo: “Lii-
kenteessa tyhjd tila tayttyy aina”. Talld tarkoitetaan

sitd, ettd parannetut autoliikenteen vaylit helpottavat

METROUUTISET

kylld hetkeksi, mutta houkuttelevat vain uutta liiken-
nettd. Raideliikenne tarjoaa taas pysyvid ratkaisuja. Se

sddstaa tilaa, se sddstdd rahaa ja se sddstdd ilmastoa.

LANSIMETRON RAKENNUSVAIHE nikyy asukkaiden
arjessa, ja useimmiten vaikutukset ovat ldhinnd ikavis;
totuttuja reittejéd katkeaa, litkennejéarjestelyt hidastavat
matkantekoa ja rakentamisen melu héiritsee. Haitat
ovat kuitenkin ohimenevié, ja hyvdd kannattaa odottaa.
Valmistumisensa jalkeen metron hyodyistd paastdadan
nauttimaan, ja todennékaisesti silloin péivitellddn vain

sitd, ettd miksei tatd tehty aiemmin.

Matti Lahdenranta
toimitusjohtaja, HKL
Lansimetro Oy:n

hallituksen vpj.

ww.lansimetro.fi
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Tiesitko, etta Lansimetron valmistut-
tua metrossa on kaksi linjaa: Matinky-
la—Mellunmaéki ja Tapiola—Vuosaari, jotka
ajavat ruuhka-aikana 5 minuutin vuoro-
valein. Siispa valilla Tapiola—Itakeskus
metrojunia kulkee 2,5 minuutin valein.

L ouhinnat

Tiesitko, etta
Lansimetron ratatunnelin
louhimista varten rakenne-
taan 12 ty6tunnelia, joista 8
jaa pysyviksi huoltotunne-
leiksi. Loput maisemoidaan.

Matinkyla

keskella kaupunkia |

Louhintaty6t kdaynnistyivat useilla Lansimetron tydmailla loppukesalla.

Mielenkiintoisia tydmaakohteita l6ytyy muun muassa Otaniemessa .
hevostallien ja tiedelaboratorioiden laheisyydesta ja Tapiolasta, jossa
tydmaa-aidat taipuivat tapiolalaisten kasissa taiteeksi. Vuoteen 2015 .
kestava rakennusprojekti muuttuu nopeasti huomaamattomammaksi,

kun tydt siirtyvat maanalaisiin tunneleihin. :

Otaniemessa louhitaan kieli
keskelld suuta

TEKSTI Kimmo Malin KUVAT Timo Kauppila

— Meilld on kokemusta louhinnoista
esimerkiksi Ruskeasuon hevostallien la-

Tiesitko, etta
kesédkuussa Lansi-
metrolle tydsken-
teli 327 henkiléa.
Elokuussa maara
kasvoi xxx.

O

LANSIMETRO LYHYESTI

Lansimetro on 13,9 kilometria pitka ja
kulkee koko matkan tunnelissa maan
alla.

Helsinkiin rakennetaan kaksi uutta met-
roasemaa, Lauttasaareen ja Koivusaa-
reen.

Espoossa asemat sijoittuvat Keilanie-
meen, Otaniemeen, Tapiolaan, Ur-
heilupuistoon ja Matinkylaan.

My®ds Niittykummun asema pyritaan
rakentamaan samanaikaisesti muiden
asemien kanssa.

Koko reitin varrelle tulee 1 500 liitynta-
parkkipaikkaa ja 1 600 liityntapyorapaik-
kaa.

Tavoitteena on, etta lansimetro val-
mistuu loppuvuodesta 2015.
Valmistuttuaan lansimetro kuljettaa yli
100 000 matkustajaa vuorokaudessa.

Yksi Lansimetron haastavimmista
kohteista on Suomen teknillisen
tieteen kehto Otaniemi, jossa sa-

heisyydessd. Hevoset tottuivat rdjahdyksiin
yllattdvan nopeasti, kertoo tyopéaéllikko
Visa Myllymiéki YIT Rakennus Oy:std. Myl-
lymaki vastaa YIT:n puolesta Ldnsimetro-

Niittykumpuun metroasema

Niittykummun asemavaraus on
muuttumassa asemaksi. Asema
on tarkoitus rakentaa ja rahoittaa
samanaikaisesti Lansimetron
muiden asemien kanssa.
Niittykummun aseman
rakentaminen on mahdollis-
ta, jos aseman lahiympériston
rakennusoikeudesta saadaan
tulot kattamaan rakentaminen
seka tarvittavat kunnallistekni-
set muutosty6t katujen ja muun

Espoossa tyot alkoivat Tapiolassa

LANSIMETT

infrastruktuurin osalta. Lansi-
metron kustannusarvio ei sisdlla
aseman rakentamista.

Asema on huomattavasti hel-
pompi ja edullisempi rakentaa
samassa aikataulussa muiden
asemien kanssa. Metroliikenteen
kdynnistyttyd aseman rakennus-
toitd vaikeuttavat muutaman mi-
nuutin védlein aseman ohittavat
metrojunat. M

Espoon ensimmaisen tyo-
maan ensimmaisen lapionis-
ku lydtiin maahan yhteistuu-
min seitsenvartisella lapiolla
Tapiolassa 1.6.2010. Lapion
varressa olivat Lansimetron
toimitusjohtaja Matti Kokki-
nen, Tapiolan kehittémispro-
jektin johtaja Antti Mékinen,
teknisen toimen johtaja
Olavi Louko, Espoon kaupun-
ginvaltuuston puheenjoh-
taja Jukka Mékela, Espoon
kaupunginjohtaja Marketta
Kokkonen, Tapiola-yhtididen
yhtiéryhman johtaja Jari
Saine ja kaupungininsindori
Martti Tieaho.

Ensimmainen kansainvalinen
urakkasopimus allekirjoitettu

Lénsimetro Oy on allekirjoitta-
nut kevéén ja kesédn aikana uusia
urakkasopimuksia ajotunne-
leiden louhinnoista. Projektin
ensimmadinen kansainvélinen
urakka toteutetaan Lauttasaa-
ressa ja Koivusaaressa, jossa
ajotunnelit louhii Destia Oy:n

ja tsekkildisen Metrostav a.s.:n
tyoyhteenliittymda METRO.
Otaniemen urakan toteuttaa YIT
Rakennus Oy ja Keilaniemen

ja Karhusaaren urakan Kallio-
rakennus-Yhtiét Oy. Yhteensd
nédiden urakoiden arvo on n. 13
miljoonaa euroa. M

Metron laituriovia testataan
ensin Vuosaaressa

Metron automatisoinnin myotd
my0s itdmetro saa laituriovet.
Vuosaaressa aloitetaan tédnd syk-
syné laituriovien rakentaminen,
jotta ovia pédstddn kokeilemaan
matkustajaliikenteessd ennen kuin

laituriovet rakennetaan kaikille
asemille vuoden 2013 aikana. On
tarkedd saada kokemuksia laitu-
riovien toimivuudesta talviolo-
suhteissa. Ovet otetaan Vuosaares-
sa kdyttoon lokakuun aikana. M

Asukasinfosta tietoa

Léansimetro jdrjestdd jokaisella
asuinalueella ennen rakennustoi-
den aloittamista infotilaisuuden,
jossa kerrotaan rakentamisen
kéytannon vaikutuksista alueel-
la. Rakentamisen ja suunnittelun
ammattilaiset ovat paikalla vas-

taamassa yleison kysymyksiin.
Asukasinfojen pdivdmadrat
ilmoitetaan Lansimetron netti-
sivuilla sekd paikallislehdissa.
Tilaisuuksissa esitetty aineisto
on myos luettavissa netisséd
tapahtuman jdlkeen. M
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tojen miljoonien arvoisen tutkimuskaluston
lisdksi on otettava huomioon esimerkiksi
ratsastajat. Urakoitsija onkin kutsunut
tyomaalle parhaat tekijdnsd, joilla on vank-
kaa kokemusta erityisen tardhdysherkistd
kohteista. péristoissa.

Otaniemed voisi hyvilld syylld kutsua Suomen suurimmaksi koe-
laboratorioksi. Alueella tutkimuksiaan tekevit kymmenien insin6o-
riyritysten lisdksi muun muassa VTT, Aalto-yliopisto, Micronova ja
Mittatekniikan keskus.

— Louhintojen suunnittelu ja seuranta vaativat erityistéd tarkkuut-
ta. Esimerkiksi rdjaytysten vaikutusalueella sijaitseva kallisarvoinen
elektronimikroskooppi on kéytdssé ollessaan erittdin tdarindherkka.
Alueella on useita muitakin yhtd herkkid kohteita. Se luo erityisid
haasteita louhintaty6n suunnittelun lisdksi my6s louhintojen yhteen-

hankkeesta.

Erityisen herkét kohteet ja laitteet selvitettiin vuosien 2009 ja 2010

ettei sallittuja tdrin6itd ylitetd, selostaa Myllymaéki.
Tiedottaminen alueen erityisryhmille on suunniteltu erityisen
tiiviiksi, ja louhintaryhméén saa tarvittaessa jopa suoran yhteyden.

sovittamiseen alueen toimijoiden kanssa, havainnollistaa louhintaval- ~ Lisdksi rdjaytykset toteutetaan paivittdin tietyn aikaikkunan sisdlld,

joten kaikilla on tiedossa, milloin tarahtaa.
— Pédivissd on tietty méérd viidentoista minuutin jaksoja, jolloin
rdjaytyksid saa suorittaa. Tutkijat pystyvit siten aikatauluttamaan

voja Ville Poijidrvi Sweco PM Oy:sta.

Hevostallit tuovat pikantin lisinsa soppaan
Tardhdysherkkien laitteiden lisdksi Otaniemessé on otettu huomioon
hevostallit. Tiedon on kuljettava tehokkaasti, silld rdjahdyksen aikana kertoo Poijarvi.
ei saa olla hevosen seldssé.

y 4

Tydmaa-aidat taipuvat

taiteeksi

Lénsimetron tyomaa-aidat

muuttuivat taideteokseksi Ta-

piolan Tuuliniityssd, kun tapio-
lalaiset seniorit ja SOS-lapsikyldn nuoret
toteuttivat taidemuseo EMMAnN kanssa 29
metrid pitkdn seindmaalauksen.

Pyorailijat ymmartavat
poikkeusreitteja

Metron louhintaty6t kdynnistyvit
syksyn aikana useammassa paikassa yhtdaikaisesti, ja
ne muuttavat paikoittain kevyen liikenteen reittejé.

— Uudet pyoréreitit ovat toimineet projektin kokoon ndhden
ihan kiitettdvésti, kertoo Helsingin yliopistossa opiskeleva
Annamari Valkjirvi.

Hénen pyordmatkansa suuntautuvat useimmiten Otanie-
mestd joko Tapiolaan tai Helsingin keskustaan.

— Olisin kylld toivonut Lansimetroa jo opintojen alussa,
jolloin muutin tdnne Otaniemeen, hén jatkaa.

nédilld ndkymin jouluun mennessa.

loppuvuodesta.

Tiukoissa paikoissa on oltu aiemminkin.
Viime vuosina YIT on louhinut muun muas-
sa Helsingin lentoasemalla ja eri sairaalaym-

Selvitykset, seuranta, suojaaminen ja saumaton yhteistyo

taitteessa tehdysséd ympéristoselvityksessd, jota pdivitetddn jatkuvasti.
— Réjdytysten aiheuttamia tdringitd seurataan ja analysoidaan reaa-
liaikaisesti rajdytystoiden edetessd. Rajdytystyot suunnitellaan niin,

Otaniemi

Keilaniemi

tyonsd ja ratsastajat hyppddmaéén pois hevosen selédstd oikeaan aikaan,

Useita pistoja maan alle
Elokuun puolivilissd metroty6t alkoivat kuulua Myllykal-
liossa, Koivusaaressa ja Lauttasaaren ostoskeskuksen ldhei-
syydessd. Myllykallion koululaiset ja Koivusaaren veneilijét
saivat seurata avolouhintavaihetta alle kuukauden. Lautta-
saaressa tunnelilouhintaan pééstiin hitusen myshemmin.
Tunnelilouhinnassa vaikutukset normaaliin liikkumiseen vahenevit,
kun rdjdytykset ammutaan maan alla.
Ruoholahdessa ollaan jo syvilld. Salmisaaren ranta saavutetaan

Espoossa louhinnat alkoivat Otaniemestd. Seuraavaksi kdynnistyi-
vit Keilaniemen ja Karhusaaren ajotunneliurakat. Tapiolassa maata
on kaivettu jo kesdkuusta alkaen, mutta louhimaan pééstddn vasta

@

Ruoholahti

Muutokset kevyen liikenteen reitteihin on tehty turval- P
lisuussyistd, jotka ovat ykkosprioriteetti rakennustéiden (]
kaikissa vaiheissa. Poikkeusjérjestelyt ovat voimassa vuo- - o
teen 2015 saakka. Pyordilijoitd ja jalankulkijoita pyydetddn ®
([ ]

noudattamaan ohjattuja reitteja.
www.lansimetro.fi/fi/rakentaminen/kevytliikenne
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Arkkitehti pitaa langat kasissaan

Arkkitehti on metrorakentamisen kapellimestari. Han huolehtii, ettd metroasemat ovat
matkustajille miellyttavia, turvallisia ja helppokulkuisia. — Suunnitellessani ajattelen
unenpdépperdistd aamumatkustajaa, joka on asemalla ensimmaista kertaa, toteaa
Lauttasaaren ja Koivusaaren asemista vastaava johtava arkkitehti Jutta Haarti-Katajainen.

TEKSTI Antti Routto KUVA Kimmo Hakkinen

dhén se tulee, sanoo
arkkitehti Jutta
Haarti-Katajainen
Helin & Co -arkki-
tehtitoimistosta ja
osoittaa Lauttasaa-
ressa pientd Gyldenintie kahden
ja neljan véliin jddvad aluetta,
jossa lehmusten takana on pieni

parkkipaikka. Paikka Lauttasaa-
ren metron ldntiselle sisdédnkdyn-
nille ei valikoitunut sattumalta.
— Lauttasaari on niin tiiviisti
rakennettu, ettei sopivia paikkoja
tdmaén lisédksi juuri ole. Tuomme
maan pinnalle esiin vain sen,
mikéd on valttdmatonta, silla
emme halua sidrked olemassa

olevaa tai tukkia alueen asuk-
kaiden ndkymaéd, Lauttasaaressa
kasvanut Haarti-Katajainen
painottaa.

Tdmé on metroarkkitehdin
tyotd. Han miettii metroaseman
toimivuutta kaupunkirakenteen,
asukkaiden ja matkustajien
kannalta yhteistyossd lukuisten

Tunnelitoiden ymparistovaikutuksia
seurataan tarkasti

Ympéaristdvaikutusten seuranta on olennainen osa Lansimetron
rakennusvaihetta. Ammattitaitoisen suunnittelun ja tarkan seurannan
avulla ymparistdriskit on kyetty tunnistamaan jo alusta asti.

TEKSTI Pekka Lehtinen

Isot rakennushankkeet konkre-
tisoituvat yleisélle tyypillisesti
vasta toiden alkaessa. Niitd
edeltdd kuitenkin laaja taustatyo,
josta tavallinen tallaaja ei kuule
vilttdmaéttd ikind.

Térked osa Ldansimetron val-
misteluvaihetta oli ympéristo-
vaikutusten arviointi, jossa
selvitettiin hankkeeseen liittyvat
ympéristoriskit. Se valmistui
vuonna 2005, jo neljd vuotta
ennen rakentamisen alkua.

— Kun ympéristévaikutukset
arvioitiin etukéateen, seuranta
osataan kohdistaa oikeisiin
asioihin. Taustatyon ja seuran-
nan avulla riskejd pystytddn ndin
hallitsemaan paremmin, kuvailee
vuorovaikutusinsin6ori Reijo
Jokela Lansimetro Oy:st4.

Rakennusvaiheen oleelli-
simpia riskejd ovat esimerkiksi
pohjaveden aleneminen ja sen
virtaussuunnan vaihtuminen.
Jos tunneliin pédsee louhittaessa

virtaamaan liikaa vettd, pohja-
veden pinta on vaarassa laskea.
T&ll6in pehmeisiin maakerrok-
siin ja niiden varassa oleviin ra-
kenteisiin voi syntyd painumia.
Pohjaveden aleneminen
voi puolestaan muuttaa veden
virtaussuuntaa. Tdma saattaa
heikentédd pohjaveden laatua,
jos pilaantuneiden pohjavesi-
alueiden saastunut vesi ldhtee
kulkeutumaan kohti tunnelia.
Louhinnan yhteydessd huolehdi-

erikoissuunnittelijoiden, kuten
talotekniikkainsinéorien sekéd
kallio- ja geosuunnittelijoiden
kanssa.

Haarti-Katajainen suunnitte-
lee my06s Koivusaaren aseman.
Se eroaa olennaisesti Lauttasaa-
resta, silld Koivusaaren asema
tulee veden alle eikd alueella
vield asu ketddn.

— Onneksi apunamme on
Suomen parhaita insinéorejé,
jotka tuovat kdytt66mme oman
ammattitaitonsa. Kohteesta
huolimatta arkkitehdin tehtdvand
on aina sovittaa palaset yhteen,
Haarti-Katajainen sanoo.

Matkustaja on ykkénen

— Metroaseman on oltava
matkustajalle mahdollisimman
yksiselitteinen ja turvallinen.
Hyvin suunnitellulla asemalla
matkustaja kykenee liitkkumaan
vaikka unenpopperossi ja ilman
opasteita, toteaa Haarti-Katajai-
nen suunnittelun lahtékohdista.

Selkedn reitiston lisdksi ase-
mien tdytyy tuntua turvallisilta
ja miellyttaviltd paikoilta.

—Ihmisen ensimmaiset
asumukset olivat luolia — ne
olivat turvapaikkoja. Samanlaista
positiivista tunnetta haluamme
vilittdd myos metromatkustajille
maan alla. Lisaksi haluamme,
ettd metroasemat ilmentdvét
jollakin tapaa oman alueensa
luonnetta, kuten Lauttasaaren
merellisyyttd, Haarti-Katajainen
$anoo.

Tilojen suunnittelu maan alle
eroaa monella tapaa tavallisesta
arkkitehtityostd. Kun talot

taankin tarkasti kallion tiivist&-
misestd, jotta tunneliin padsisi
mahdollisimman védhén vetta.

— Tavoitteena on, etteivit tyot
laskisi pohjaveden pintaa tai
vaikuttaisi veden laatuun muilla-
kaan tavoin, sanoo geologi Paula
Kajava kalliorakentamisen péa-
suunnittelusta vastaavasta Kallio-
suunnittelu Oy Rockplan Ltd:sté.

Mittarit havaitsevat
pienenkin poikkeaman

Suurimmat rakennustéihin
liittyvat riskit ovat luonnollisesti
myos tarkeimpid seurantakohteita.
Kaikkiin uhkiin suhtaudutaan
asianmukaisella vakavuudella.
Pohjaveden pintaa seurataan
noin 150 pohjavesiputken kaut-
ta, laatua taas 35 eri pisteestd
otettavilla néytteilld. Painumien
varalta tydalueella seurataan yli
seitseméddsataa painumapulttia,
joilla mahdolliset poikkeamat

rakennetaan maan péélle tyhjddn
tilaan, metroasemat rakennetaan
kéddnteisesti: tyhjid tiloja luodaan
kallion sisddn. MyG6s mittasuh-
teissa on eroa.

Selkean reitistén
lisdksi asemien
taytyy tuntua
turvallisilta ja
miellyttavilta
paikoilta.

— Talonrakennuksessa 10
millimetrin heitto on iso, kun
taas kalliorakentamisessa pienin
mittayksikko on 40 senttimetrid,
Haarti-Katajainen selittéa.

Tarkoituksellista ty6ta

— On hienoa olla mukana projek-
tissa, joka edustaa positiivisella
tavalla tdimén hetken arvoja,
Haarti-Katajainen sanoo.

Metroarkkitehdit vaikuttavat
olennaisesti kaikkien sadan-
tuhannen Lénsimetron kaytta-
jén jokapdivéiseen eldméadn.
Painaako vastuu arkkitehtia?

— Ty6 sujuu, kun tekee
parhaansa hyvéssd yhteistyossd
kaikkien osallisten kanssa. Kun
vastuu on annettu, se taytyy
kantaa. Parasta palautetta on,
kun joku tulee toteamaan, ettd
tdm4 on nasta paikka, Haarti-
Katajainen sanoo. l

havaitaan millimetrin tarkkuu-
della. My6s tdriné- ja melutasoa
tarkkaillaan reaaliaikaisesti,
jotta ldhialueiden rakenteille ei
aiheudu vaurioita, eikd asukkai-
den arki hédiriinny kohtuuttoman
paljon.

— Ty6maalla on jatkuva val-
mius reagoida kaikkiin mahdol-
lisiin poikkeamiin. Esimerkiksi
tiivistyksid pystytédédn tehosta-
maan tarvittaessa, ja tytkoneista
lahtevét 6ljy- ja polttoainepddstot
pystytddn siivoamaan heti tur-
peeseen imeyttdmalld. Kaikkeen
on varauduttu, Kajava kertoo.

Alueen kasvistoa ja eldimis-
tod rakennustyot eivit vaaranna
milld&dn muotoa.

— Kasveilla ja eldimilla ei
ole minkédnlaista hatda. Koska
metro kulkee Espoossa kokonaan
maan alla, vain hévidvén pieni
osa toistd vaikuttaa olosuhteisiin
maan pinnalla, vakuuttaa Jokela. |

www.lansimetro.fi
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Kun haukku pelkaa paukkua

TEKSTI Katariina Ahonen KUVA Timo Kauppila

Lansimetron
rakentamiseen
liittyy louhintatoéita,
joista kuuluvat
aanet voivat pelottaa
perheen koiria.

Hotulitteet ja ukkonen ovat mo-
nille koirille tuttuja pelon aihei-
ta, mutta my0s rajaytysten dénet
voivat pelottaa lemmikkeja.

— Kaikki koirat eivét toki
siaikdhda kovia adnia, mutta

Kalliosuunnittelussa kaikki el o

jos ne jotakin pelkédavét, niin
todennikoisesti juuri dédntd, silld
se on osa niiden periméd, kertoo
eldinten kéyttdytymistieteiden
maisteri David Appleby Yliopis-
tollisen eldinsairaalan eldinten
kdyttaytymisklinikalta.

Koiralle, kuten muillekin
eldimille, normaali reaktio on
dédnen peldstyminen ja nopea
toipuminen pelosta. Pelolle
kannattaa tehd4 jotain, jos eldin
ahdistuu, ei tunnu toipuvan tai
tulee dédnille herkaksi, jolloin
vha hiljaisemmat dédnet alkavat
pelottaa sité.

Joskus ilotulitteita sdikdhtanyt
koira voi jopa alkaa pelétd pime-
alld litkkumista, jos se yhdistda
ddnen pimeyteen. Silloin koiran
pelkoon on syytéd kiinnittdd
huomiota.

Omistajan toimet

térkeitd koiralle

Louhinnan &4nié pelkédaville
koiralle kannattaa osoittaa kotoa
turvallinen, hiljainen paikka.
Omistajan ldsnédolo voi tuoda
turvallisuuden tunteen, mutta
ongelmana on, ettei omistaja voi
olla aina paikalla.

e
PR 2

Milla Roini ulkoilee Lauttasaaressa
péivittdin labradorinnoutaja Oskun
ja bretagnenbassetti Leevin kanssa.
Kumpikaan koirista ei onneksi pelkaa
louhinnan aéania.

— Jos koira on riippuvainen
omistajastaan, tdméan pitaisi
pyrkid olemaan ldsnd kovien
ddnien aikaan. Koiraa ei kannata
kuitenkaan lohduttaa. Lohdutus
voi tehd4 koiran entisté riippu-
vaisemmaksi, jolloin eroahdistus
pahenee. Kun koira kayttaytyy
rauhallisesti, sitd voi palkita
hyvista kdytoksesta.

Tuoksut avuksi

Apteekista tai eldinlddkarilta
saatavista feromoneista, eldinten
itsekin erittdmistd hyvén olon
tuoksuista, voi olla apua joillekin

Lansimetro-hanke yhdistaa valtavan maaran eri alojen suunnitteluty6ta. Eras keskeinen suun-

nittelun osa-alue on kalliosuunnittelu, joka luo reunaehdot arkkitehtityélle ja ratasuunnittelulle.

TEKSTI Eeva Taro

alliosuunnittelu on

kiinted osa Lénsi-

metron rakennus-

suunnittelua. Kon-

sulttiyhteenliittymé

Sito-Poyry-Fundatec
on nimetty vastaamaan Lansi-
metron ajotunneleiden rakennus-
suunnitelmista sekd Otaniemen
ja Matinkyldn valisten ratatunne-
leiden ja ase-mien kalliotekniikan
suunnittelusta.

Kallio sanelee ehdot

Kalliosuunnittelutyossé keskeis-
td on selvittdd ensin louhinta-
alueelle sijoittuvan kallion laatu
ja kalliokaton paksuus. Kallio
sanelee ehdot suunnittelutydlle
ja rakentamiselle. Rakennus-
materiaalina se on haastava,
silléd laatu ei ole samalla tavoin
ennakoitavissa kuin esimerkiksi
tehdasvalmisteisissa rakennus-

materiaaleissa.

Kokonaisuutta koskevat
suunnitelmat, mitat ja muodot
pystytddn suunnittelemaan
varsin hyvin ennen varsinaisen
louhintatyon aloittamista. Sen
sijaan kallion lujitus- ja tiivistys-
suunnitelmien osalta suunnit-
teluratkaisut voidaan tarkistaa
vasta louhinnan yhteydessa,
kun todelliset kallio-olosuhteet
paljastuvat.

— Aina kallio ei esimerkiksi
lohkea niin kuin piirustuksissa
on esitetty. Kallion laadusta
riippuen muokkaamme suunni-
telmia sitd mukaa kuin louhinta-
tyo etenee, kuvailee Fundatec
Oy:n toimitusjohtaja Jukka
Poll4, joka toimii Lansimetron
kalliorakennussuunnittelijana
ja konsulttiyhteenliittym4 Sito-
Poyry-Fundatecin projektipéal-
likkona.

Tarkkaa kartoitusta
jalaadunvalvontaa
Kallioperdn ominaisuudet vaih-
televat Lansimetron louhinta-
alueella suuresti. Helsingin
pédssd Ruoholahdessa kallion
laadussa ei ole ilmennyt ongel-
mia. Ruoholahdessa ty6t ovat
myos ehtineet pisimmalle: ajo-
tunneli on valmiina, ja ratatun-
neleiden louhinta on parhaillaan
kdynnissa.

Espooseen pdin mentédessd
kallio on rikkonaisempaa. Muun
muassa Lauttasaaren salmessa,
Koivu- ja Karhusaaren alueilla
sekd Espoossa Urheilupuiston ja
Matinkylédn alueilla kallio asettaa
erityisvaatimuksia rakentamisel-
le. Rikkonaisuusalueet edellyt-
tdvdt muun muassa tavallista
jaredmpid lujitusrakenteita. Oma
lukunsa ovat merenalituskohdat,
joiden suunnitteluun on nimetty

erillinen tyoryhménsa.
Tarkkojen néytteidenottome-
netelmien ansiosta rikkonaisuus-
alueet on pystytty kartoittamaan
suurimmaksi osin jo ennakkoon.
T&dma helpottaa suunnittelutyotd
ja vihentdd suunnitelmien muu-
tostarpeita louhintavaiheessa.
Jokaisessa suunnitteluproses-
sin vaiheessa keskeistd on auko-
ton laadunvalvonta. Varsinaista
louhintaty6té valvotaan sekéd
kalliorakennussuunnittelun etté
rakennusvalvontaviranomaisten
toimesta. Tarkastusasiakirjoihin
kirjataan yksityiskohtaisesti
prosessin kaikki vaiheet, ja
jokaiselle vaiheelle on maééritelty
tarkat vastuuhenkil6t. Tyomaa-
kokoukset ja suunnitelmakatsel-
mukset pitdvat huolen siitéd, ettd
urakoitsija on tietoinen jokaises-
ta ty6vaiheesta ja nithin mahdol-
lisesti tehdyistd muutoksista. M

Pelottomat
Osku ja Leevi

MILLA ROINILLA on kay-
tannon kokemusta Lansi-
metron louhinnoista, silla
han asuu Lauttasaaressa

ja ulkoilee siella paivittain
koiriensa Oskun ja Leevin
kanssa. Molemmat koirat
ovat varsin rauhallisia eivatka
hatkahda louhinnan aania.

- Nama koirat eivat
pelkaa, silla ne ovat tottuneet
koviinkin &aniin. ltsekaan en
ole kylla kiinnittanyt huomio-
ta louhintoihin. Mutta tiedan,
etta joidenkin tuttujeni koirat
pelkaavat kovia aania, kertoo
Roini.

Han ulkoilee koiriensa
kanssa lahinna Lauttasaaren
rannassa, joka on rauhallis-
ta aluetta. Roinin mielesta
omistajan tyyni kaytos rau-
hoittaa pelkaavan koiran.

- Parasta on, ettei itse
kiinnita mitaan huomiota
rajaytyksiin, eika pelkaa tai
nayta pelon merkkeja. Silloin
koira tottuu aaniin ja tietaa,
ettei ole mitédan hataa.

pelkéédville koirille ja kissoille.
Feromonin haju tyynnyttda
eldinta, muttei tuoksu ihmisen
nenddn. Mikali pelkotila on
erittdin paha, lddkityskin voi
olla tarpeen. Kotona voi lisdksi
soittaa musiikkia, joka peittdd
louhinnan &dédnen.

Koiria voi my®6s opettaa
olemaan pelkddmatta ddnid
my0s tdhén tarkoitettujen
cd-levyjen avulla. Koira totute-
taan ddneen aloittamalla ensin
hiljaisesta ddnestd ja yhdisté-
malld sithen miellyttdvaa
toimintaa. H

e kiveen hakattua

o

KALLIOSUUNNITTELUN
KESKEISET TYOVAIHEET:

* Kallioperan ominaisuuksien
selvittaminen.

» Tilatarpeiden ja niiden toteut-
tamismahdollisuuksien
kartoitus yhteistydssa arkki-
tehdin ja ratasuunnittelijan
kanssa.

e Luonnosvaihe, jossa laadi-
taan kallioteknisesti ja toi-
minnallisesti toteutettavat
suunnitelmat siten, etta eri
suunnittelualojen vaatimuk-
set on otettu huomioon.

* Varsinaisten rakennussuun-
nitelmien laatiminen.

e Suunnitelmien muokkaa-
minen tarpeen mukaan
louhintatyon edetessa.

Lahde: www.xxxxxxxxxxXx.fi
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KYSY REIJOLTA JA RIINALTA

MITA MIELTA?

Mita olet aina halunnut tietda LAnsimetrosta tai metron rakentamisesta?

Vuorovaikutusinsin6ori Reijo Jokela ja asukastiedottaja Riina Kairulahti

vastaavat asukkaiden kysymyksiin:

Haluaisin tietda, miten
1 lahella asuntoamme metro
kulkee? Onko jossain kart-

toja, josta asian voisi tarkistaa?
Parhaiten asian voi tarkistaa seu-
rantapalvelustamme, jossa nakyy
radan koko linjaus seké ajotun-
nelien, asemien ja kuilujen pai-
kat ja tunnelien syvyys. Halutes-
sasi voit syottdd oman osoitteesi
ja katsoa, miten kaukana kotoasi
metrotunneli sijaitsee. Palve-
lun avulla voit myds seurata
Lansimetron toiden etenemista,
silld karttaan piirtyy ajantasainen
tieto siitd, mihin asti tunnelia on
louhittu. Seurantapalvelu l6ytyy
internet-sivuiltamme osoitteesta
www.lansimetro.fi. Meilld on
metrokonttorilla (Tapiontori 3 A,
Espoo) my0s hyvit kartat, joita
voi tulla katsomaan.

METRO MAAILMALLA

Lansimetron jatkamisesta
2 Soukkaan ja Kivenlahteen

ei ilmeisesti ole virallista
paatosta. Jos se rakennettaisiin,
mika nayttaisi todennakdiselta
aikataululta talla hetkella?
Metron jatkaminen Matinkylédsta
lédnteen edellyttda selvityksié ja
suunnittelua. Vield ei ole tiedos-
sa, milloin rakentamispéaatoksid
pédstddn tekeméddn. Asia vaatii
Espoon kaupunginvaltuuston
péaatoksen.

Pitaako Espooseen
3 tullessa vaihtaa metroa
Ruoholahdessa?
Ei tarvitse vaihtaa, vaan nykyinen
metrolinja jatkuu katkeamattoma-
na Matinkyldédn asti. Lansimetron
valmistuttua pédédsee halutessaan
Matinkylédstd aina Mellunmékeen
asti ilman vaihtoa.

o

KYSY METROSTA
Askarruttaako jokin mieltasi?
Kysy meilta metrosta osoitteessa
www.lansimetro.fi/palaute.

Asuntoomme tehdéan
4 ilmeisesti katselmus

ennen louhintojen aloitus-
ta. Pitdako meidan olla kotona kat-
selmuksen aikana ja ilmoittavatko
katselmoijat tulostaan etukateen?
Ennen louhintojen aloittamista
kaikille tulevan metroradan ja
ajotunneleiden noin 100-150
metrin ldheisyydessé oleville
rakennuksille tehdddn katsel-
mus. Katselmoija tiedottaa
katselmuksen ajankohdasta ja
menettelytavoista taloyhtion
asukkaille noin pari viikkoa
ennen katselmusten alkamista
erilliselld kirjeelld. Taloyhtion
edustaja valvoo katselmuksen
suorittamista; asukkaan ei
vélttdmaétta tarvitse olla tuolloin
kotona. @

Harjoltus tekee mestarin

Helsingin ja Ldnsi-Uudenmaan pelastuslaitokset harjoittelivat
Lansimetron tyémaalla Ruoholahdessa elokuussa. Tehtavana oli
sammuttaa tunnelissa syttynyt tydkoneen palo ja pelastaa savusta

tuupertunut tyoéntekija.

TEKSTI Hanna Malmivaara KUVA Timo Kotineva/Lansimetro Oy

Lemmink&inen Infrasta ja
Helsingin pelastuslaitos. Lénsi-
Uudenmaan pelastuslaitos avusti
harjoituksessa. Sankka savu tun-
nelissa teki tehtdvéastd harjoituk-
seen osallistuneiden palomiesten
mukaan haasteellisen.

KILPAILU

— Harjoitustilanne oli on-
nistuttu lavastamaan aidoksi.
Nékyvyyttd ei ollut lainkaan, ja
kadotin pari kertaa suuntavais-
ton kokonaan. Tehtdvdndmme
oli ensin sammuttaa palo, ja sen
jilkeen autoimme Kylma-Kallen

eli ihmistd esittdvdn nuken
etsinnoissd, paloesimies Petri
Strandberg kertoi savuisesta
tunnelista tultuaan.
Harjoitusten tarkoitus on
parantaa keskindistd yhteistoi-
mintaa ja tiedonkulkua, jotta

oikean onnettomuuden sattuessa
pelastajat tuntisivat tunnelit ja
osaisivat toimia mahdollisim-
man tehokkaasti. Tdssd harjoi-
tuksessa pelastuslaitos myds
testasi uutta kalustoaan.

— Lansimetron tunnelityomaat
luokitellaan vaativiksi pelastus-
kohteiksi, joten téllaiset harjoi-
tukset ovat meille valttdimaétto-
mid. Vain ndin voimme kehittad
toimintaamme. Muun muassa
viestiliikenteen jédrjestdimiseen
osaamme varautua jatkossa pa-
remmin, aluepalomestari Marko
Jarvinen Helsingin pelastuslai-
tokselta sanoi.

Harjoitus oli ensimméinen,
joka jérjestettiin rakenteilla ole-
van ldnsimetron ratatunnelissa.
Jatkossa harjoituksia tullaan
jarjestdmadn kaikilla niilld ldnsi-
metron tyomailla, jotka kestdvit
yli puoli vuotta.

— Suhtaudumme harjoituk-
siin vakavasti, silld turvallisuus
on meille ykkdsasia. Teemme
yhtd maailman turvallisimmista
metroista, ja my6s rakentami-
sen aikaiseen turvallisuuteen
kiinnitdmme erityistd huomiota,
sanoi Lansimetron toimitusjoh-
taja Matti Kokkinen, joka seurasi
harjoitusta Ruoholahdessa. M

Miten metron
rakennustyo-
maat ovat
vaikuttaneet
arkeesi?

Kysyimme mahdollisten
metromatkustajien mieli-
piteitd Lauttasaaressa tulevan
aseman laheisyydessa.

MERVI KINNARINEN,

Tapiolan kes-

kusta: Asun
Kirkkonum-
mella ja tulen

~ | paivittain

| Tapiolaan

autolla tai

bussilla.

En ole huomannut toéiden vai-

kuttavan arkeeni tai lilkkumi-

seeni mitenkaan.

En itse asiassa edes tieda,

missa tyomaa sijaitsee!

EMMA NIKANDER,
Tapiolan keskusta:

Tulen Espoon
keskuksesta
paivittain bus-
| silla Tapiolaan.
Rakennus-
tyot eivat ole
hairinneet minua

ollenkaan.

ALVI ERJOVUO, Lauttasaari:
Rakennustyomaa
ei tana paivana
viela ole hai-
i il‘ﬁ rinnyt minua.
£ | Enka sitten
~ 4 myohem-
min, jos taloja
aletaan purkaa ja
isommat louhinnat alkavat.

JUKKA HANKI, Lauttasaari:
Metron rakennus-
tyomaat eivat
"1 ole hairinneet
minua mil-

' | laan tavalla.
Enemman
nuo Laut-
tasaaressa
tehtavat vesiputkityomaat
hairitsevat...

Kuka rakentaa turvallisimmin®

TEKSTI Hanna Malmivaara

Lénsimetrosta tulee yksi maail-
man turvallisimmista metroista.
Haluamme haastaa urakoitsijat
myds rakentamaan turvallisesti
ja ilman vahinkoja. Tyomaatur-
vallisuuden ja hyvien turvalli-
suuskdytdntojen kehittamiseksi
julistamme metrotyomaille tur-
vallisuuskilpailun, jolla kannus-
tetaan urakoitsijoita turvalliseen
rakentamiseen.

Kilpailuun osallistuvat auto-
maattisesti kaikki Lansimetro-
hankkeen urakat, jotka ovat
kéynnissd koko kyseisen kilpailu-
ajan. Turvallisin tydmaa -kilpailu
ratkaistaan puolivuosittain.

Vuoden aikana on kédynnis-
sd kaksi turvallisuuskilpailua.
Kuluvana vuonna kilpailuaika
on poikkeuksellisesti syyskuus-
ta joulukuun loppuun. Témén

jalkeen kilpailu jérjestetdadn
tammikuusta kesdkuuhun ja
heindkuusta joulukuuhun.

Tavoitteena on
nolla tapaturmaa

Urakoitsijoiden toimintaa
arvioidaan tydmaavalvonnan ja
tyomaaturvallisuuden valvonnan
vhteydessa. Kilpailukriteerit
noudattavat Lénsimetro-hank-

keen tydomaaturvallisuudelle
asetettuja tavoitteita.

Kilpailun kriteerit koostuvat
kahdesta tekijéstd. Urakan onnet-
tomuustaajuus vaikuttaa 60 %.
Taajuuteen lasketaan mukaan
yhteen tai useampaan poissa-
olopdivédn johtaneet tapaturmat
kilpailuajalla.

Maa- ja vesirakentamisen
(MVR) mittauksille asetettujen
tavoitteiden painoarvo on 40 %.
Mittauksia tehdéén viikoittain.
Léansimetro-hankkeen koko-
naisindeksitavoitteeksi on
asetettu 95 %.

Mikali kaksi tai useampi tyo-
maata saa tasapisteet, kilpailun
ratkaisee kolmas kriteeri, joka
liittyy hyvien, turvallisuutta
edistdvien kaytdntojen kehittdmi-
seen tai soveltamiseen tyomaalla.
Hyvistd kdytdnnoistd voidaan
palkita myos erityismaininnoin.
Palkitsemisesta tédssd kategoriassa
pédéttdd erillinen arviointiraati.

Puolivuosittaisen kilpailun
voittajatydmaa saa haltuunsa
Lansimetro-hankkeen Turvallisin
metrotyomaa -kilpailun kiertopal-
kinnon. Voittaja my0s julkistetaan
hankkeen nettisivuilla ja lehdessa.

www.lansimetro.fi
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Byggandet inleddes aven | Esbo

Byggandet av Vdstmetron kom-
mer dntligen igang ocksa i Esbo.
Hogsta forvaltningsdomstolen
avslog i borjan av februari alla
besvir som géllde de under-
jordiska planerna. Vi kan sétta
punkt for de enskilda asikterna
som har skjutit upp starten pa
byggandet och ta de forsta spad-
tagen ocksa i Esbo.

Trots att besviren behandla-
des snabbt forlorade vi tyvérr
den ur konjunktursynpunkt basta
mojliga byggtiden. Vi gor vart
bésta for att besvédren ska paverka
metrons fardigstdllande sé litet
som moijligt.

Helsingfors metroplan god-
kdndes utan besvérsrundor i
december. For arbetstunnlarna i
Drumso och Bjorkholmen viljs
spriangningsentreprendr pa
varen och byggandet inleds dér i
maj-juni forutsatt att forberedan-
det av belastningsavtalen med
fastigheterna ovanpa metrospar-
et framskrider enligt planerna.

I Grasviken &r byggandet av
metron redan i full géng.

I Esbo inleds arbetet forst i
Hagalund dér en parkerings-
anldggning for 1500 bilar sprangs
vid sidan om metrotunneln. Pa

sommaren pabdrjas arbetet ocksa
i Otnés, Kédgeludden och Bjorn-
holmen.

Vistmetron ér ett betydande
bevis for samarbetet i huvud-
stadsregionen. Ett vélfungerande
och hallbart kollektivtrafik-
system éar en forutsdttning for
huvudstadsregionens utveckling
och framgang. Finlands enda
metropol behéver en effektiv
sparforbindelse ocksé till sodra
Esbo. Nér vdstmetron star fardig
kommer det att bli ldttare att ta
sig 6ver stadsgrdnserna.

Goda kollektivtrafikforbin-
delser &r ocksé en tungt va-
gande faktor for bostadskdpare.
Bostdder och tomter i ndrheten
av metron kommer i framtiden
att vara dnnu mera eftersokta nar
det av ekonomiska skédl och med
tanke pa miljon inte ldngre &r
klokt att rora sig med egen bil.

Dartill forbattrar metron
verksamhetsférutséattningarna for
affdrslivet. De mest eftertraktade
affdarskvarteren finns néra spar-
trafiken. Framtidens arbetare
vill rora sig flexibelt och med
respekt for miljon. En palitlig
metroforbindelse viarderas hogt
av bade inhemska och internatio-

Metrotrafiken
Inleddes |
Esbo

I Esbo kunde man bekanta sig
med metrotrafiken nér en im-
ponerande miniatyrmetrobana
O6ppnades i Hagalunds Metrokon-
tor i borjan av mars.

Festdeltagare var forskoleele-
ver frdn Jousenkaari daghem och
festtalet holls av stadsdirektor
Marketta Kokkonen.

Banan har byggts av N Club
Finland rf. B

Sa har framskrider
projektet 2010

Planerna f6r Vdstmetron har
bekriftats bdde i Helsingfors och
i Esbo.

I Grasviken inleddes arbetet i
november och schaktningsarbetet
for den nya servicetunneln dr
i gdng. Schaktningsarbetet for
jarnvdgstunneln inleds i maj.

I Drums6 och Bjorkholmen
forbereds byggandet. Innan

schaktningarna inleds utfors en
besiktning av fastigheterna i om-
radet i april-maj. Arbetet torde
inledas i maj-juni.

I Esbo inleds arbetet i slutet
av maj i Hagalund.

Arbetets inledningsfas forbe-
reds dven i Otnés, Kdgeludden och
Bjornholmen. Schaktningsarbetet
inleds i borjan av sommaren. M

nella investerare och féretag som
funderar 6ver var det lonar sig att
placera sin verksamhet.

Aven studerande behéver goda
trafikforbindelser. Det kreativa
samarbetet inom Aalto-universi-
tetet behover genuin véxelverkan
— tack vare metron finns campus-
omradena pa en akademisk kvarts
avstdnd fran varandra.

Nar det géller utvecklingen
av huvudstadsregionen ar
Véstmetron en miljogiarning. I
planeringen strdvar man efter
ekologiska alternativ. I och med
Vistmetron effektiveras trafiken i
vidst och miljobelastningen mins-
kar. N&r metron blir fardig kan
var och en av oss péaverka det
egna koldioxidavtrycket genom
att 6verga fran gummidéck till
metro. Valet dr speciellt betydel-
sefullt om man avstar fran den
egna bilen och borjar anvénda
metron nér den ar fardig. Vi som
bygger metron har som uppgift
att skapa en metro som till och
med en stressad affirsman har
nytta av precis som i London.

Olavi Louko
Styrelseordforande for
Lansimetro Oy

Invanarinfo ger
iInformation
om byggandet

Pa varje bostadsomrade ordnas
informationsméten for invanarna
innan byggarbetet inleds. Pa
motet ges information om kon-
sekvenserna av byggandet och
anvindandet av metron.

Uppgifter om informations-
motena: www.lansimetro.fi och
lokala dagstidningar.

Fastigheterna
besiktigas fore
schaktningarna

Besiktningar

e utforsialla fastigheter inom
en radie av cirka 150 meter
fran metrotunneln

» syftet ar att kartlagga bosta-
dens skick och konstruktion

* observationerna antecknas,
fotografier kan tas och video-
inspelningar kan goras som
hjalp

* en begynnelsebesiktning
utfors innan schaktningarna
inleds

e en slutbesiktning utfors nar
schaktningarna har avslutats

* invanarnainformeras om
besiktningen pa férhand

e besiktningen utfors inte om
bostadsagaren forbjuder
detta

Det finns inget
daligt vader

Fore metron kan aka in i den nya
tunneln ska en stenméngd som
motsvarar manga riksdagshus ha
schaktats bort. De som arbetar
under jorden trivs bra med sitt
arbete.

— P& sommaren &r det lagom
svalt och pd vintern lagom
varmt, sdger Aleksi Sarén som
skoter borrmaskinen.

En betydande del av schakt-
ningsarbetet i en modern
metrotunnel sker vid datorerna.
Borrningsmodellerna som har
gjorts upp med hjdlp av datorn
matas in borrmaskinen Iiris fran
ett USB-minne. Sprangningarna
programmeras ocksa pa dator.

Den forsta uppgiften for byg-
garna av Vdstmetron 4r att for-
stora den gamla servicetunneln
vid Grdsvikens metrostation.
Arbetet framskrider ldngsamt i
borjan. Under ett skift forldngs
tunneln bara med nagra meter.
Arbetet blir snabbare ndr man
kommer lédngre ner. Metrotun-

neln gar i tva riktningar och
samtidigt som man i den ena
tunneln lastar spriangsten som
ska transporteras bort kan man
borra och ladda i den andra
tunneln. Nér det blir dags att
sprianga skyddas mynningen till
tunneln och trafiken pa Vister-
leden stoppas.

Det tar sin tid att utfora arbe-
tet omsorgsfullt och tryggt.

— I staden maste vibrations-
nivan stdndigt kontrolleras,
sdger Aleksi Sarén som skoter
borrmaskinen. Fére de egentliga
schaktningsarbetena utférdes en
begynnelsebesiktning i alla bygg-
nader i ndrheten av metrobanan
och de kénsligaste elektroniska
apparaterna skyddades.

Sakerhetsaspekten omfattar
allt fran anvéndning av hjalm
till skydd av metrotunneln mot
havsvattnet och mot trycket fran
havsvattnet. Férutom Vistmetron
utfdrdar &ven myndigheterna
sikerhetsbestimmelser. M

Vastmetron gjorde upp spelregler
for byggplatssakerheten och mot
den ekonomiska grazonen

T ett projekt av Vdstmetrons
storlek dr arbetarskydds- och
skatteforvaltningens aktiva
deltagande ytterst viktigt for att
olyckor ska kunna minimeras
och den ekonomiska grdzonen
motarbetas. Representanterna
for arbetarskydds- och skattefor-
valtningen bestkte Véstmetrons
byggplats i Gréasviken.

—Vi ville fa igdng samarbetet
genast nér projektet inleddes och
vi fortsétter att samarbeta inten-
sivt under hela projektet, beréttar
projektingenjoren Tero Palmu pa
Vistmetron.

Projektet har egna sdkerhets-
koordinatorer for planerings-

skedet, forberedelseskedet och
byggnadsskedet. Dartill finns
det gemensamma sidkerhets-
regler for alla entreprenader.
Under byggplatsronden som
utgjorde en del av besiktningen
kunde inga sdkerhetsbrister
konstateras.

Véstmetron motarbetar den
ekonomiska grazonen pa ett
forebyggande sdtt. Uppmaérk-
sambhet fésts i synnerhet vid
entreprenadkedjorna under hela
byggtiden. I 6vervakningen tar
man hjdlp av passerkortsuppgif-
ter samt informationsutbyte med
skatteforvaltningen och andra
myndigheter. B
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NAIN RAKENNUSTYOT ETENEVAT

Lansimetron tyot

Lansimetro
====== Nykyinen metrolinja
Lansimetroa rakennetaan jo useassa kohtaa. Louhe kuljetetaan Jatkasaareen ja maa-aines Mankkaalle. I Vvetroasema
Kartasta naet arvion téiden etenemisesta. Louhintoja voit seurata myos netissa, kohdassa Téiden seuranta. 1 Asemavaraus
Lue lisdad hankkeesta www.lansimetro.fi
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Me lansimetrolaiset

Autamme mielellimme kysymyksissdsi lansimetron rakentamiseen liittyen.

it
Matti Kokkinen Tero Palmu Ahti Huhtaniska Mikko Silvast Reijo Jokela Hanna Malmivaara Riina Kairulahti Anna Suihko
toimitusjohtaja projekti-insindori projekti-insindori, projekti-insindori, vuorovaikutusinsinddri  viestintapaallikkd, tiedottaja, projektisihteeri
asemat asemat media

asukastiedotus
Sdhkopostiosoitteet muotoa etunimi.sukunimi@lansimetro.fi.

Palautepuhelin 050 377 3700 (ma—pe klo 9-15).

Q\%\“STOMS
Lansimetron infopiste

Voit seurata Lansimetron kuulumisia /
Tapiontori 3 A, Espoo myds Facebookissa ja Twitterissa.
Internet: www.lansimetro.fi
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