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Metro on lilkennemuotojen eliittia

Menee kuin juna. Tdm4 sanonta on kaikille tuttu.
Menee siis tasaisesti, luotettavasti, nopeasti, miellyt-
tdvésti ja turvallisesti. On laadukas, korkeatasoinen ja
houkutteleva.

KUN MAAILMALLA OTETAAN KAYTTOON uusia
raideliikennejdrjestelmid, niihin liittyy aina tédllaisia
mielikuvia. Raideliikenteen laajentaminen liitetddnkin
kaikkialla joukkoliikennejérjestelmén ja koko liikenne-
jarjestelmén laadun parantamiseen.

KUN BUSSILIIKENNETTA KORVATAAN raideliiken-
teelld, ehka mielenkiintoisin ilmio on se, etta kansain-

vélisten kokemusten mukaan lisdimatkustajat ovat paa-

nen hyo6ty litkenteen sujuvuuden parantamisesta tulee
kuitenkin hy6tyliikenteelle eli muun muassa jakelu-
liikenteelle ja kaupan kuljetuksille.

Lansimetroa rakennetaan
huolella ja laatu mielessa.

MIKA RAIDELIIKENTEESSA HOUKUTTELEE?
Tasaisuus? Kylld varmasti, ei ole tiessd kuoppia tai
toyssyjd, ei ole dkkijarrutuksia ja liikenteen tokkimisté,
ei ole sivuttaiskiihtyvyyksid. Liikkumisen tasaisuus on

TURVALLISESTI? Kylléd varmasti. Turvallisuuteen
panostetaan erityisesti. Junat kulkevat automaattisesti,
ja niiden turvallisuus on huippuluokkaa. Asemien lai-
turiovet estdvit radalle putoamisen, asemilla ja junissa
on nykyistd enemmaén henkilokuntaa, valvomoissa on
jatkuva liikenteen valvonta, ja kamerat junissa seka

asemilla luovat turvallisuutta.

ENTA SITTEN LAADUKAS, korkeatasoinen ja hou-

kutteleva? Se on pyrkimys. Ldnsimetroa rakennetaan
huolella ja laatu mielessd. Sen ilme tulee viestiméddn
korkeatasoisesta liikennemuodosta, ja tavoitteena on,

ettd se houkuttelee sekd espoolaisia ettd helsinkildisia

siirtyméédn metron kayttoon. Ehképa vield siksi, ettd

osin miehid. Busseissa pddosa matkustajista on naisia, siis valtti.

teilla mi s k K . matkustaminen metrolla on loppujen lopuksi todella
mutta raiteilla miesten osuus stis kasvaa. Onko syyna LUOTETTAVUUS? Toki. Vuorovili on lyhyt, ja seuraava

juna tulee varmasti. Sddolot eivit juuri vaikuta.

I . rentouttavaa ja helppoa.
se, ettd mies kehtaa jédttdd autonsa ja astua metroon,

. . p—
mutta bussiin nousun kynnys on liian korkea? Kat Matti Lahdenranta

toimitusjohtaja, HKL
Léansimetro Oy:n

NOPEASTI? Kylld varmasti. Odotusajat ovat lyhyet,
ja juna etenee omilla raiteilla ilman ruuhkia. Myos

sooko mies, ettd raideliikenteen taso ylittdd laadultaan
oman henkiléauton kdyton? Vai onko raideliikenteen

kéytto vain niin helppoa, ettd sen mieskin osaa? Tiedd liityntédliikenteen varassa olevien matkustajien matkat . . .
R TSR, ST e E = a7 q ] ] hallituksen varapuheenjohtaja
héntd, mutta valiako silld, pddasia, ettd raideliikenne sujuvat jouhevasti.
houkuttelee paremmin matkustajia ja vihentdd nédin - . ) o
e .. e .. MIELLYTTAVASTI? Toki. Junassa voi lukea, miettid,
henkilGautoliikennettd. Tdmaé taas parantaa liikenteen ] o -
. e . . torkkua, uneksia. Asemat ovat lampimié ja valoisia,
sujuvuutta. Samalla raideliikenteen laajentaminen . . . .
. I o ei tarvitse huonollakaan kelilld odottaa tuulessa ja
sataa myos niiden autoilijoiden pussiin, jotka edelleen N
uiskussa.
jaavéat henkil6auton kayttdjiksi. Varsinainen taloudelli-

METROUUTISET

Rakennus-
miehet
valtaavat
metrotyomaat

20 uutta junaa

HKL allekirjoitti helmikuussa sopimuk-
sen espanjalaisen kiskokalustovalmistaja
Construcciones y Auxiliar de Ferrocarriles
S.A.m eli CAF:n kanssa 20 uuden metrojunan
hankinnasta. Uudet junat tulevat liikennoi-
méén koko linjalla yhdesséd vanhojen junien
kanssa. Automaattimetroliikenteen kidynnis-
tyessd koko metrossa on kédytossd 90 metrin
mittainen junakalusto.

Uudet junat ovat kokonaan ldpikéveltdvid,
eli vaunusta toiseen vaihtaminen matkan aika-
na on helppoa. Junissa on myo6s ilmastointi. M

Léansimetron louhinnat jatkuvat
vield vuoden loppuun, mutta
rakentaminen on jo alkanut
Lauttasaaren asemalla ja rata-
linjalla Ruoholahti-Lauttasaari.
Urakoitsijana alueella on Skanska
Infra Oy.

Lauttasaari—Keilaniemi-vélisen
tunneliosuuden rakennusurakan
voitti Destia. Tunneliurakkaan
kuuluu noin neljan kilometrin pi-
tuisen tunnelilinjan rakennustek-
niset tyot sekd viiden pystykuilun
rakennustyot maanpéallisine
rakennuksineen. Rakentaminen
alkaa sitd mukaa kun louhinta-
urakoita saadaan alueella pda-
tokseen. Tdmén vuoden aikana
valitaan urakoitsijat my6s muille
asemille ja ratalinjalle.

Aiemmin on jo kilpailutettu
muun muassa koko linjan LVI- ja
sdhkourakat ja valittu hissien,
liukuportaiden, kiskojen, vaih-
teiden, paloliukuovien ja rata-
polkkyjen toimittajat. MyGs osa
asemakohtaisista LVI- ja sahko-
urakoitsijoista on jo valittu. M

Ulkoasultaan uudet junat muistuttavat M200-sarjan junia. Ulkopinta ja penkit ovat jatkossakin oransseja.

Lansimetron
tyomaat parjasivat
tyoturvallisuus-
Kilpailussa

Uudenmaan alueen Turvallisesti 2000-
luvulla -ty6turvallisuuskilpailun vuoden
2012 parhaat yritykset, rakennuttajat ja
tyomaat on valittu. Infra-alan tyémaista
palkittiin turvallisimpana Graniittiraken-
nus Kallion Vantaan jdtevoimalan tulotien
rakentaminen, toiseksi tuli SRV Rakennuk-
sen Lansimetron Otaniemen ratatunneli ja
asema ja kolmanneksi Lemminkédinen Infra
Oy:n urakoimat Lansimetron Urheilupuis-
ton ajotunneli, ratatunneli ja asema. M

Lauttasaaresta
Mantyviitaan
tunnelia pitkin

Metrotunneleista on louhittu jo
ldhes 85 prosenttia eli 24 kilometri4.
Tunneliyhteys on syntynyt Laut-
tasaaren Katajaharjulta Tapiolan
Maéntyviitaan. Helsingin puolella
metrotunnelia on louhimatta enéda
parisataa metrid. Espoossa Matinky-
léstd tuleva louhinta on Nelikkotien
mutkassa, ja Niittykummun puolella
ollaan Niittykummun ostoskeskuk-
sen alapuolella. Louhintaty6t ovat
kdynnissd myos Tapiolassa, Urheilu-
puistossa sekd Tontunmaéessd. M

Tunnelin rakennusurakka on alkanut Ruoholahdessa.
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Kannen kuva: Jukka Oja-Lipastin kuvasi Timo Kauppila. Voit ldhettdd Lansimetrolle palautetta, kehitysideoita ja juttutoiveita
osoitteeseen: palaute@lansimetro.fi. Seuraava numero ilmestyy syksylla 2013.
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Tiesitko, etta
automaattimetron myéta junien
vuorovali lyhenee 4 minuutista
2,5 minuuttiin tai jopa 100
sekuntiin. Parantunut palvelu

nakyy lyhyempina odotusaikoina.

Ymparistoseurantaa
koko matkan mitalla

Padkaupunkiseudun joukkoliikennetta helpottamaan rakennettava
Lansimetro on talla hetkella Suomen suurin infrahanke, joka vaatii
sadannoéllistda ymparistéseurantaa. Seuranta pohjautuu ymparisto-
viranomaisen lupapaatokseen, jossa annetaan maarayksia
ympariston suojelemiseksi.

dnsimetron vuorovai-
kutusinsinoori Kati
Vesikallio toimii vies-
tinviejdnd asukkaiden,
rakentajien ja ympéris-
toviranomaisen valilld. Tyohon
kuuluu my®6s rakentamisen
ympéristdseurannan valvonta ja
asukastiedottaminen.

— Tehtédvéni on edistdd hyvaa
vuorovaikutusta eri sidosryh-
mien valilld tiheddn asutulla
kaupunkialueella. Ndin isossa
hankkeessa on tarkeda loytdd
kultainen keskitie, jotta raken-
tajien toiminta etenee viran-
omaisten antamien raja-arvojen
mukaisesti, Vesikallio kertoo.

Suomessa elinkeino-, liiken-
ne- ja ympéristokeskukset (ELY-
keskukset) antavat rakennutta-
jalle ennaltaehkédisevid ohjeita
ja valvovat, ettd kaavoituksessa
ja rakentamisessa noudatetaan
sddnnoksid. Viranomaisten
ohjeet toimivat ennaltaehkai-
sevésti — niiden avulla erilaiset
ympéristovaikutukset pyritdén
pitdméddn mahdollisimman
vdhdisina.

Vuorovaikutusinsinéori Kati Vesikallion tehtavana
on edistéa hyvaa vuorovaikutusta eri sidosryhmien
valilla Lansimetro-hankkeen aikana.

Maaperan vesiolosuhteiden
muutokset minimiin

Pohjaveden seuranta on tarked
osa Lansimetron kaltaisia suu-
rempia rakennushankkeita. Seu-
rantaohjelmilla valvotaan muun
muassa pohjaveden laatua.

Urakan loputtua
kaikissa kohteissa
tehdaan
loppukatselmus.

Yksi tarkeimmistd mittaus-
kohteista on pohjaveden taso,
jota mitataan sddnnollisesti
pohjavesiputkista louhinnan
vaikutusalueella. Pohjavedelld
tarkoitetaan maaperéssd vapaasti
liikkuvaa vettd, jota syntyy, kun
sadevesi vajoaa pohjavesikerrok-
seen. Pohjavesikerros on jonkin
vettd ldpdisemédttoméan muodos-
tuman, kuten kallion p4élld. Vesi
virtaa hitaasti alaspdin paino-
voiman vaikutuksesta.

TEKSTI Maija Laakso KUVAT Timo Kauppila

Tiesitko, etta
rakennusurakoiden alkaessa
tyontekijoiden maara metrotyo-
mailla kasvaa. Maaliskuussa
tunnelissa ja asemilla ahkeroi
yhteenséa 663 tyontekijaa.

— Jos vuotovesimaarit ovat
suuria, pohjavesien pédsyd
tunneliin estetddn esimerkiksi
injektoimalla eli tiivistamalla
kalliota. Vettd voidaan imeyttdd
my®&s erillisten imeytyskaivojen
kautta, jotta pohjaveden taso
pysyy oikealla tasolla.

Jos esimerkiksi poistoveden
pH-arvoissa tai vedessd olevan
kiintoaineksen méadrédssd havai-
taan poikkeamia, toimenpiteisiin
ryhdytdédn valittomaésti.

— Tarkkailemme tilannetta
jatkuvasti, joten raja-arvoista
poikkeavat lukemat havaitaan
heti. Osa poistovesistd menee
myds vesistoihin ja osa ohjataan
HSY:n vedenpuhdistamoon. Li-
sdksi Otsolahden ja Karhusaaren
alueilla seurataan pintavesien
laatua ja tehdéén vaikutustark-
kailua, kertoo Vesikallio.

Louhintaty6t tarkasti
suunniteltuja

Tuntuvin Lédnsimetron raken-
tamisesta aiheutuva ympé-
ristovaikutus on louhinta- ja
rdjaytystoilld, joista seuraa
tdrind4d ja melua. Tdrindd mita-
taan tdrindmittarilla louhinnan
lahelld olevista rakennuksista
ja herkistd laitteista. Mittauk-
sia seurataan reaaliaikaisesti
erilliselld tdrindnseurantach-
jelmalla. Asuinalueilla rdjdy-
tyksid voidaan padsddntoisesti
suorittaa arkisin kello 7-22.
Joissain louhintaurakoissa sal-
litaan myds lauantairdjdytykset
ja ympéri vuorokauden tehtavit
rdjaytykset. Myos kovaa ddntd
aiheuttavia tyovaiheita on rajoi-
tettu tehtdviksi kello 7-18.

— Térinéd4 ja melua aiheutuu
erityisesti metrotunnelin lou-
hintavaiheessa. Keskustelemme
hankkeen ldheisyydessd olevien
herkkien kohteiden edustajien
kanssa, jotta niiden erityistarpeet
voidaan ottaa huomioon. Tél-
laisia kohteita ovat esimerkiksi
Otaniemen tiedeyhteis6 mittaus-

Kalliorakentaminen on turval-
lista silloin, kun rakentamisesta

ei aiheudu merkittdvéaa pohja-
veden tason laskua ja pohjavedet
pysyvit puhtaina. Liian alhai-
nen pohjaveden taso vaikuttaa
esimerkiksi kasvillisuuteen. On
myds tdrkedd, etteivdt maaperdn
vesiolosuhteet muutu niin, ettd
siitd aiheutuisi painumia raken-
nuksille ja rakenteille.

— Urakka-alueella seurataan
pohjaveden pinnankorkeutta
ja laatua. Niilld alueilla, joilla
pohjaveden aleneminen voisi
aiheuttaa vaurioita, mahdolli-
sia painumia seurataan erityi-
sen tarkasti. Seurantaa varten
rakennuksiin on kiinnitetty
painumapultteja, joiden perus-
teella voidaan mitata mahdollisia
muutoksia ja ryhtyé vaurioiden
ennaltaehkdisyyn ennen kuin
niitd syntyy, Vesikallio tarkentaa.

Léansimetron rakennushank-
keessa seurataan pohjavesi- ja
painumaseurannan lisdksi pinta-
vesien laatua ja kalliotiloihin
valuvien vuotovesien maérad
sekd poistovesien laatua.

laboratorioineen seké urakka-alu-
een pdivikodit ja lddkariasemat,
Vesikallio sanoo.

Tiesitko, etta
maaliskuun lopussa
Helsingin puolen
louhinnoista on tehty
jo 98 prosenttia.

Ennen réjaytyksid alueella
tehdédédn rakennusten alkukatsel-
mukset. Kiinteist6jen rakenne
ja kunto kartoitetaan ennen lou-
hintoja. Urakan loputtua kaikissa
kohteissa tehdddn loppukatsel-
mus, jossa todetaan tdrindn mah-
dollisesti aiheuttamat vauriot.

Réjdytykset tuntuvat usein
ihmisaisteilla koettuina voimak-
kailta. Hallituista rdjaytyksistd ei
ole kuitenkaan vaaraa ihmisil-
le. Monilla asuinalueilla talot
on perustettu suoraan kallion
varaan ja tdrind vilittyy kallion
kautta asuntoon runkoédédnend.
Esimerkiksi ikkunalasit voivat
helistd. B

Asukkaat
pidetaan
ajan tasalla

Tiheaan asutulla alueella on
tarkeaa, etta asukkailla on riit-
tavasti tietoa rakennusprojektin
etenemisesta. Myods palautteen
antamiselle ja askarruttavien
kysymyksien esittamiselle on
kanava. Vesikallion mukaan
asukastiedotukseen on panos-
tettu paljon.

- Vastaamme netin palaute-
jarjestelman kautta tulleisiin
kysymyksiin. Lisaksi Lansimet-
rolla on palautepuhelin, johon
voi soittaa arkisin kello 9-15.
Pidamme metrokonttorilla
saannollisesti asukkaille myos
asukasinfoja, joissa kerrom-
me ajankohtaiset kuulumiset
Lansimetron tydmailta.

Metrohankkeeseen voi
tutustua Tapiolassa metro-
konttorilla arkisin kello 10-13.
Lansimetron verkkosivuilta
loytyy ajantasainen seuran-
tapalvelu, josta nékee, missa
louhintaty6t ovat kaynnissa ja
miten ratalinjaus kulkee seka
mihin asemat ja poistumistie-
kuilut sijoittuvat.

Otaniemen metrotydmaan laheisyydessa sijaitsee rajaytyksille herkkia kohteita,

erityisesti Otaniemen tiedeyhteisé.
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Rakenne-
suunnittelija
katsoo sadan
vuoden paahan

Jukka Oja-Lipastin sekd muiden Lansimetro-
hankkeen rakennesuunnittelijoiden tehtavana
on varmistaa, etta nyt rakennettavan metron
kyytiin voivat hypata matkustajat viela
seuraavallakin vuosisadalla.

TEKSTI Anni Sironen KUVA Timo Kauppila

amaan aikaan kun

Lédnsimetron lou-

hinnat tdnd vuonna

valmistuvat, synty-

nyttd tilaa aletaan jo
tdyttdd. Mutta mitd tunneliin ja
asemille on louhintojen jélkeen
luvassa — misté valtavan tyhjén
tilan sisustustyot alkavat?

— Ensimmaéisend tehddén aina
perustukset, eli asemien ja tek-
nisten tilojen sisustus aloitetaan
betonirakenteista. Ndiden piiriin
kuuluvat myo6s porraskuilut,
tasorakenteet ja seindt. Myds
radan varrelle aletaan pystyttad
rakenteita tunneliin, yhdystun-
neleihin sekd poistumisteille,
projektipéallikko ja rakenne-
suunnittelija Jukka Oja-Lipasti
luettelee.

Lénsimetron asemille ja tun-
neliin muodostuvien rakenteiden
suunnitelmat ovat menneet Oja-
Lipastin ja muiden rakennesuun-
nittelijoiden tiukan seulan lapi.

— Meilld kaikilla on ollut eri-
tyisen kirkkaana mielessé tavoite
tehdd kestédvéa ja turvallista
metroa maan alle. Téll6in raken-
teet on mitoitettava sen mukaan,
ettd ne varmasti kestdvit kdyton

METRO MAAILMALLA

tuomia rasituksia vuosisatoja.
Valittavien ratkaisujen ja mate-
riaalien on kestettdva varmasti
100 vuotta, tai ainakin niiden on
oltava helposti huollettavissa,
Oja-Lipasti huomauttaa.

Painavat rakenteet

— javastuu

Pitkdn kdyttoidn lisdksi Lansi-
metron rakentamisessa on tietty-
jd erityispiirteitd, joita rakenne-
suunnittelijat ovat joutuneet
ottamaan huomioon.

Valittavien
ratkaisujen ja
materiaalien
on kestettava
varmasti

100 vuotta.

— Kalliossa kiinni oleviin
rakenteisiin kohdistuu paljon
pakkovoimia. Maanpéallisis-
sd rakennuksissahan téllaisia
jannityksid ei normaalisti tule,

Raskaiden rakenteiden ohella rakennesuunnittelijan toimenkuvaan kuuluu painava vastuu.

koska ne pédsevit “eldmédn”
vapaasti. Kalliosta huokuva
kosteus ja metron aiheuttamat
erilaiset kuormitukset pitdd

ottaa huomioon, puhumattakaan
ihmisvirtojen tuomasta kuormas-
ta — ja julkisen tilan vaatimasta
ehdottomasta turvallisuudesta,
Oja-Lipasti esittaa.

Haastava ja ainutlaatuinen
hanke vaatii rakennesuunnit-
telijoilta paljon, silld raskaiden
rakenteiden ohella tyStoimenku-
vaan kuuluu painava vastuu.

— Téssd pitdd osata tekniset
asiat ja tietdd, miké on urakoit-
sijan toteutettavissa: mitké asiat
vaikuttavat toisiinsa, minka
paksuiset ja kokoiset rakenteet
tarvitaan, ja mitkd materiaalit
ovat sopivia. On loydettdva

ratkaisu, jolla toteutus syntyy
kaikkia tyydyttdvalld ja normit
tayttdavélla tavalla, Oja-Lipasti
summaa.

Pitkia paivia maailman
turvallisimman metron eteen
Pelkké tekninen osaaminen ei
Oja-Lipastin tyossa riitd, silld
ammatti vaatii aikataulujen
hallintaa ja vuorovaikutustai-
toja. Viestit kulkevat taajaan
rakennesuunnittelijan ja tilaajan,
rakennuttajan, urakoitsijan seké
lukuisten suunnittelijoiden
vdlilld — viranomaisia unohta-
matta.

— Palavereja on joskus jopa
neljd pdivissd. Lisdksi sihkopos-
tiin kolahtaa késittelyd vaativia
viestejd yli sata pdivdssd. Ensim-

miiset yhteydenotot tulevat
aamuvarhaisella, ja viimeiset
sdhkopostit saapuvat yleensd
puoliltadin, Oja-Lipasti kuvailee.

Kun péivét ovat pitkié ja kii-
reisid ja vaativat vililld hypp4a-
mistd tehtédvistd toiseen, ty6 on
haastavaa, mutta samalla myGs
erittdin mielenkiintoista.

— Tdma4 on ainutlaatuinen
hanke Suomessa: eteemme on
tullut mahtavia, Suomessa ennen
nikemdttomid asioita. Esimerkik-
si turvallisuusratkaisut on viety
hyvin pitkélle, silld suunnitte-
lemme ja rakennamme maailman
turvallisinta metroa. Asiaa on
edistdmaéssd hyvin motivoitunut
ryhmé — mistd koko porukka
kylld ansaitsee kiitoksen, Oja-
Lipasti lopettaa. B

New
Yorkin
metro
Hikennoi
lapl vUoOro-
kauden

TEKSTI Satu Linkola KUVAT Shutterstock

| DOWN TOWN-

TRAINS |

New Yorkin metro on maail-
man suurin ja kaunein, ainakin
jos mitataan asemien maédralld.
Asemia on yli 450, ja niiden
kautta tehdédén arkipdivisin yli

5 miljoonaa matkaa. Kéyttdja-
madrilld mitattuna New Yorkin
metro on maailman kuudenneksi
vilkkain ja yksi harvoista, joka
on auki kellon ympéri vuoden
jokaisena pdivédnd. Metro eli Sub-
way ei ole nimensd mukaisesti
tdysin maanalainen. Metroradas-
ta 60 prosenttia on maanpinnan
yldpuolella.

New Yorkin metrolinjat on
virikoodattu, ja lisdksi jokai-
sella reitilld on oma kirjain tai
numero. Useilla asemilla on
monia laitureita eri linjoja var-
ten. Paikalliset linjat liikennoivat
usein kahdella ulommalla ra-
dalla, ja sisemmat yksi tai kaksi
rataa on varattu pikayhteyksille.
Metroon siirtyminen on help-
poa, silléd sisddnkdynnit 16ytyvét
useimmiten suoraan kadulta.

Esteettomyyteen ei metron
rakentamisen aikaan tosin ole
kiinnitetty juurikaan huomiota.
Kaikille asemille ei esimerkiksi
pédse pyorétuolilla tai lastenvau-
nuilla, ja liikkuminen asemien
portaikoissa ja kdytdvissé voi olla
hankalaa.

Sata vuotta vanhat laatat
koristavat asemia

Ensimmadinen varsinainen maan
alla kulkeva metrorata avattiin
1904. New Yorkissa oli kui-
tenkin jo 1800-luvun puolella
raideliikennettd. Monet varhai-
sista liikennemuodoista liitettiin
mychemmin osaksi New Yorkin
metroa. Ensimmaéiset metrolinjat
rakennettiin niin sanotulla cut-
and-cover-menetelmélld. Ensin
kaivettiin tunnelia varten kuop-
pa, sitten tehtiin rata, ja lopuksi
rakennettiin maanpééllinen
osuus uudestaan radan péélle.
New Yorkin metrolle on
ominaista keraamisten laattojen

kédytto asemien sisustusmate-
riaalina. Laatoitus on monella
asemalla alkuperédinen, ja perin-
nettd ylldpidetddn edelleen myos
uudemmilla asemilla. My6s
katuesiintyjét tuovat oman vérin-
sd metroasemille. Metropolitan
Authority of the State of New
York (MTA) jdrjestda kilpailuja
esiintyjille, joista parhaat péa-
sevit esiintyméédn miljoonille
metron kéyttajille. M

NEW YORKIN eli viral-
lisimmin New York Cityn
asukasluku on 8,2 miljoonaa,
ja se on Yhdysvaltain runsas-
vakisin ja myos tiheimmin
asuttu kaupunki. New Yorkin
metro yhdistaa pilvenpiir-
tajien Manhattanin Brook-
lynin, Bronxin ja Queensin
kaupunginosiin. Metrojarjes-
telman omistaa New Yorkin
kaupunki.




www.lansimetro.fi

Lansimetro kevat 2013 | 5

—nergilaa,
Jrheilupu

— Odotamme innolla metron tuloa.
Se vaikuttaa mydnteisesti myds
meidan toimintaamme, sanoo
Barona Areenan toimitusjohtaja
Jussi Salonoja.

liketta ja varia
Stossa

Vuoden 2015 lopulla Tapiolan Urheilupuistoon paasee katevasti myés metrolla. Alueen
toimijoille metro merkitsee parempaa saavutettavuutta ja nopeampia yhteyksia.

Matka Rautatientorilta Urheilupuistoon kestaa 16 minuuttia.

arona Areena moni-
toimihalli, my®&s Tapio-
lan Monitoimiareenana
tai Espoo Areenana
tunnettu, sijaitsee aivan
tulevan metroaseman kupeessa.
Vuosittain Barona Areenalla kidy
noin 170 000—200 000 vierailijaa.
Valmistumisestaan ldhtien halli
on toiminut myos jadkiekon SM-
liigassa pelaavan Espoo Bluesin
kotihallina. Jadkiekkoiltoina
kiinteitd istumapaikkoja on yli
7 000, ja konsertteihin mahtuu
7 000-9 000 osallistujaa.
— Monet tuntevat meidén
Espoo Bluesin kotihallina, mutta

Barona Areena on ennen kaikkea
monitoimihalli. Haluamme tar-
jota mahdollisimman monipuo-
lista toimintaa, Barona Areenan
toimitusjohtaja Jussi Salonoja
kiteyttda.

Monipuolisuudesta kertookin
hallin tapahtumakirjo kevaalta:
Emma-gaalaa, nyrkkeilyiltaa,
seminaareja ja konsertteja. Koko
Suomelle Barona Areena tuli
tutuksi Suomen Talent -ohjelman
suorista ldhetyksistd. Kevéén ai-
kana areenalta ldahetetdadn Pakko
tanssia -ohjelma suorana. Vaikka
metro parantaa huomattavasti
Urheilupuiston joukkoliikenne-

KYSY KATILTA JA RIINALTA

vhteyksid tulevaisuudessa, osaa
yleist sinne jo nyt.

— Kylld tdnne pédédsee varsin
hyvin. Sijaintimme on keskei-
nen. Kun tarjonta on kohdallaan,
yleiso 1oytdd tanne kyllda. Vuo-
denvaihteessa jdrjestetyt kaksi
Vain eldmaéd -konserttia myytiin
loppuun puolessa tunnissa,
Salonoja toteaa.

Aseman ilme ja ymparisto
heijastavat toisiaan
Urheilupuiston asemaa raken-
netaan muutaman minuutin
kdvelymatkan pddhédn Barona
Areenasta. Metroasema raken-

TEKSTI Satu Linkola KUVA Timo Kauppila

Urheilupuiston
aseman kautta
arvioidaan kulkevan
noin 10 000
matkustajaa
paivassa.

netaan muista asemista poiketen
avokaivantona. Asema avataan
ylhailtd, kun taas muut asemat
rakennetaan louhimalla kallioon.

Aseman sisddnkdynti sijaitsee
aseman lansipddssd, Koivu-
Mankkaan tien varrella. Lippu-
halli sijaitsee heti maantason
alapuolella ja asemalaituri
27 metrid katutasosta.
Lansimetro kulkee koko
matkan maan alla tunnelissa.
Kunkin aseman suunnittelussa
on pyritty siihen, ettd asema
kuvaisi mahdollisimman hyvin
yldpuolella olevaa maailmaa.
Aseman ulkondon eli vérityk-
sen ja materiaalien perusteella
matkustaja erottaa asemat pa-
remmin toisistaan. Urheilupuis-
ton asemaa leimaavat alueen
monet urheilumahdollisuudet
tennishalleista sdhlykenttiin ja
jadhalliin. Asemaa kuvaavia tee-
moja ovatkin olleet energisyys,
liike, nuoruus, voima, kasvu ja
varikkyys. Arkkitehtisuunnitte-
lusta vastaa arkkitehtitoimisto
HKP Oy.

Tapahtumat nakyvat
kavijapiikkina

Péivittdin Urheilupuiston ase-
man kautta arvioidaan kulke-
van noin 10 000 matkustajaa.
Paikallisten asukkaiden lisdksi
metroa kiyttdvdt myos alueen
massatilaisuuksissa vierailevat.
Kéyttdjamaddrat voivat ajoittain
olla hyvinkin suuria.

Metron tulon toivotaan
lisddvédn alueen tapahtumissa
kdvijoiden madraa.

— Totta kai metro vaikuttaa
myodnteisesti myos meidédn toi-
mintaamme, ja odotamme sitd
innolla. Neuvottelemme uusista
vhteistyckuvioista yritysten
ja toimijoiden kanssa jo nyt,
ennen kuin metro aloittaa. Toki
kiinnostusta on lisdnnyt se,
ettd metro on tulossa, Salonoja
kertoo.

Urheilupuistossa ei vain
urheilla. Barona Areenalla
uskotaan, ettd myos ldhialueen
yritykset keksivét, mitéd kaik-
kea monitoimihallissa hyvien
vhteyksien péédssé voi tehda.

— Ldhialueiden yritysten
edustajien kanssa keskus-
telemme siitd, mitd kaikkea
monitoimihallissa voi jdrjestéda.
Onhan se hienoa, jos ldhiseu-
dun yritys voi jdrjestdd yhtio-
kokouksen, uuden tuotteen tai
palvelun julkistuksen, henkil6s-
totilaisuuden tai muun vastaa-
van omalla kylélld, Salonoja
kiteyttdd. W

Mité olet aina
halunnut tietaa
Lansimetrosta tai
metron rakenta-
misesta? Vuoro-
vaikutusinsinoori
Kati Vesikallio ja
asukastiedottaja
Riina Kairulahti
vastaavat
asukkaiden
kysymyksiin:

Milloin metron raken-
taminen Matinkylasta
lanteen alkaa?

Lénsimetron jatkeen suunnitte-
lusta vastaa Espoon kaupunki.
Suunnittelusta on saatavissa
lisdtietoa osoitteesta www.
lansimetronjatke.fi. Espoon
valtuusto hyviksyi jatkeen
hankesuunnitelman kesdkuussa
2012. Rahoitusneuvottelut ovat
kdynnissd Espoon ja valtion
kesken. Rahoituksen jdrjesty-
misen lisdksi tarvitaan Espoon
valtuuston rakentamispédétos,
ennen kuin rakentaminen voi
alkaa.

Tapiolassa bussit jou-
2 tuivat uusille reiteille,

ja autollakin pitaa ajaa
erityisia reitteja. Miksi Merituu-
lentieté ei padse ajamaan enda
Tapiolan halki?

Tapiolan bussiterminaalin koh-
dalla Merituulentielld rakenne-
taan paljon uutta, muun muassa
uusi Tapiolan liikekeskus. Tur-
vallisuus ja liikenteen sujuvuus
on tdrkedd kaikille Tapiolan
kehittdmisessd mukana oleville
rakentajille. Alueella on monia
tyomaita Ldnsimetron lisdksi.
Tapiolan rakentumisesta saa
paljon tietoa myos osoitteesta
www.tapiolankehitys.fi.

Kun matkustan Matin-
kylasta Hakaniemeen,

3 pitddké minun vaihtaa

metroa Ruoholahdessa?

Ei tarvitse vaihtaa metroa. Jat-
kossakin on kaksi metrolinjaa:
toinen linja ajaa reittid Tapiola—
Mellunméki ja toinen reittid
Matinkyld—Vuosaari.

janne Keha I:lla. Eikd louhe

i paadykaan enaa Jatkasaa-

reen, vai ajoiko auto vaaraa reittia?

Olen néahnyt louherekko-

Olet ndhnyt ihan oikein. T4lld
hetkelld Helsingin tyomailta
tuleva louhe ajetaan edelleen

Jatkasaareen, mutta Espoon
tyomailta louhe vieddédn paa-
asiassa Vantaan Voutilaan.
Metron louhekuljetusten lisédksi
Kehateilla liikkkuu muun muassa
Tapiolan keskuspysidkoinnin
louhekuormia. M

@

KYSY METROSTA

Askarruttaako jokin mieltasi?
Kysy meilta metrosta osoit-
teessa www.lansimetro.fi

> Otayhteytta > Palaute
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usSSsa Ol
aselma

Sujuvan metromatkan alussa ja
lopussa on asema. Metroasemilla
liikkkuminen on helppoa ja turvallista
— eivatka vaikkapa pyoératuoli,
polkupyora tai lastenvaunut ole este.

TEKSTI Katri Koskela KUVAT Timo Kauppila ja Arkkitehtitoimisto HKP Oy

iten metroon péa-
see, kun se kulkee
maan alla? Espoon
kaupungin esteet-
tomyysasiamies
Jaana Lénkelin kuvailee kaupun-
kilaisilta tulleita kysymyksié.

Asemilla litkkuminen mieti-
tyttdd monia. Lisdksi noin kym-
menelld prosentilla espoolaisista
on jokin lisdhaastetta asettava lii-
kuntarajoite, esimerkiksi heikko
nako tai kuulo, tai liikkumisen
apuviline, kuten pyératuoli.

Hisseilldkin on paljon kéyt-
tdjid: lastenvaunujen kanssa
liikkuvat vanhemmat, sokeat
opaskoirineen sekd polkupyo-
railijat. Metron kdyttdjakunta on
moninainen ja erikoistarpeet sen
mukaisia.

Asemien péadarkkitehti Hannu
Mikola vakuuttaa, ettd suun-
nitteluprosessin ldhtokohta on
sujuvan litkkumisen takaaminen
kaikille.

— Ei voi oikein ajatella niin,
etta rakennetaan metroasema, ja
lopuksi mietitdédn, ettd pitdisiko
td4dlla vield jonkun liikkuakin.
Kylld koko suunnittelu ldahtee
helppokayttoisyydestd, Mikola
naurahtaa.

Selkeys helpottaa kaikkia

Hannu Mikolan ty6 padsuun-
nittelijana alkoi niin kutsutun
“tyyppiaseman” suunnittelusta.
Tyyppiasema on prototyyppi, jon-
ka variaatioita muut asemat ovat.

— Asemat ovat yhdenmukai-
sia. Kun oppii liikkumaan yh-
delld, ei muillakaan ole luvassa
ylldtyksid, Mikola sanoo.

— Esimerkiksi ndk6vammaisil-
le on tdrkedd, ettd kerran opittu
reitti toistuu asemilla samanlai-
sena, Jaana Lankelin muistuttaa.

Moni pieni asia helpottaa
liikuntarajoitteisia ja lisdd suju-
vuutta samalla kaikille.

Visuaaliset opasteet ovat suu-
ria ja sijoitettu nakyvésti. Sisdén-
kdynti osuu silméén heti aseman
lahelle tultaessa. Tuttu, valkoinen
M-kirjain oranssilla pohjalla on
tulevaisuudessa koko metrolinjan
tunnus ldnnestd itddn.

— Aseman ympéristossé ei ole
tasoeroja, ja pintamateriaalit on
valittu niin, etteivat ne ole liuk-
kaita. Limmitys pitdd aseman
ympériston sulana talvellakin,
Mikola luettelee.

Hissit kdytdssa myos
vaaratilanteissa

Heti asemalle sisddn astuessa
matkustaja ndkee, mistéd kulje-
taan alas. Metroasemilla liiku-
taan tasolta toiselle pddasiassa
liukuportaita, ja tarvittaessa kdy-
tosséd on hissi. Tavallisia portaita
ei siis tarvitse rampata.

Toisilla asemilla maatasolta
siirrytddn suoraan laiturialueelle.
Toisilla kuljetaan ensin vilitasol-
le, josta 16ytyy palveluita. Sokke-
loisuutta on viltetty suunnittele-
malla asemat viljdsti ja avarasti.

— Esimerkiksi maksuraja on
merkitty niin selkedsti, ettei ole
pelkoa ajautumisesta sen toiselle
puolelle vahingossa, Mikola
kertoo.

Jokaisella sisddnkaynnillda
on kaksi 21 hengen hissid, eli
kahden sisddnkdynnin asemalla
on yhteensd neljd hissié.

Asemat ovat
yhdenmukaisia.
Kun oppii
liikkkumaan yhdella,
ei muillakaan tule
yllatyksia.

Tarkea uudistus on, ettd hissit
ovat kdytossd myds vaaratilan-
teessa, esimerkiksi tulipalon
syttyessd metrossa tai metrolaitu-
rilla. Perinteisesti hététilanteessa
on kéytetty poistumisteiné taval-
lisia portaita, mikd on vaikkapa
pyorituolilla litkkuvalle este.

— Hissit ja liukuportaat ovat
palo-ovien takana, eli kun siirtyy
laiturialueelta pois, on palon ta-
voittamattomissa, Mikola kertoo.

Ainimajakoita ja
induktiosilmukoita
Jaana Léankelin kertoo, ettd kaikki

asemat on esitelty suunnitelma-
vaiheessa Espoon vammaisneu-

Havainnekuva Otaniemen aseman lai-
turitasolta (Arkkitehtitoimistot ALA Oy
+ Esa Piironen Qy). Kaikki asemat ovat
samanmuotoisia ja opastemerkinnat
ovat yhdenmukaiset Helsingin metron
opastejérjestelma

Paaarkkitehti Hannu Mikolan mukaan
sujuva lilkkuminen on asemasuunnit-
telun keskidssa. — Ja kaikista siséaan-
kaynneista tulee esteettomia, iloitsee
esteettomyysasiamies Jaana Lankelin.

voston Rakennetaan kaikille
-tyoryhmalle, joka on antanut
arvokkaita kommentteja suunni-
telmiin. Helsingin puolelle sijoit-
tuvien asemien suunnittelussa
on apuna ollut esteettomyysasia-
mies Pirjo Tujula.

— Nyt kaikista sisddnkédynneis-
td tulee esteettomid, kun alun
perin hissit suunniteltiin vain
péédsisddnkdynneille, Lankelin
$anoo.

Kuulovammaisten avuksi
asemilla on selkedsti merkittyja
induktiosilmukoita. Ndkovam-
maisten litkkumista helpottaa
ddnimajakka, eli sisddnkéyntejd
ja hissid osoittava ddnimerkki,
sekd korotetut ohjausraidat.

— Ohjausraita ohjaa metroon
sisddn tietystd ovesta, ja poistut-
taessa raita alkaa taas samalta
ovelta. Vaikka juuri se ovi olisi
epdkunnossa, laiturilla kulkeva
pitkittdinen raita l6ytyy kylld
helposti ulos tultaessa, Mikola
kertoo.

Mikolan mukaan ndkovam-
maisilta tulee joskus palautetta
siitd, ettd raidetta ja laituria on
vaikea erottaa. Se lisdd riskid
raiteelle tippumisesta.

— Raiteen ja laiturin véliin
rakennettavat lasiseindt ovat
ratkaisu tdhdn ongelmaan. Ku-
kaan ei vahingossa raiteille tipu,
Mikola sanoo. B

MITA MIELTA?

Milla mielella
Matinkylassa
odotetaan
metroa?

Matinkylan ennustetaan ole-
van noin 30 000 paivittaisella
matkustajallaan uuden linjan
asemista vilkkain. Matinkylan
metrokeskus yhdistaa saman
katon alle metron paatease-
man, bussiterminaalin ja
kauppakeskuksen. Kavimme
kysymassa, milla mielellda Ma-
tinkylassa lilkkuvat odottavat
metron rakentumista.

LEENA VESA
Metrolla ehka
paasee Ma-
tinkylasta
nopeammin
Helsin-
'/ Kkiin.Talla
/ hetkella lilkun
- bussilla, mutta
kylla tulevaisuudes-
savarmaan tulen metroakin
kayttamaan. Pidan met-
royhteyden rakentamista
positiivisena asiana ja uskon
sen vaikuttavan asuinseudun
kehitykseen. En oikein usko
metron tuovan mukanaan
lieveilmidita, onhan Iso
Omenakin sailynyt siistina.

\
1

ODD SODERLUND
Metro on kaikin
puolin kateva.
Aikoinani
asuin Ola-
rissa ja
/ kavin toissa
Herttonie-
messa, ja tyo-
matka taittui puolessa
tunnissa. Ainakin asuntojen
arvoon metron rakentaminen
vaikuttaa positiivisesti, ja
tama vaikutus on nakynyt jo
kauan.

AILA JUMPPANEN
Olen todella

innoissani

metron saa-

pumisesta

Matinkylaan!
/. Muutin

tanne viisi

- vuotta sitten,

janyt kun tallainen tulee, se
on suurta. Uskon Lansimet-
ron vaikuttavan Matinkylan
kehitykseen, koska siihen on
tulossa muutakin kylkiaisena:
uimahallia, kylpylaa ja koulua.
En usko rotyporukoiden
tuloon. Kun vertaa siihen, mita
Matinkyla oli ennen kuin alkoi
nousta ja miksi se on nyt tullut
- taalla on ihan siistia. Uskon
alueen sailyvan siistina myos
jatkossa.

TEKSTI JA KUVAT Anni Sironen
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Monitoring the environmental impact
at every step of the journey

The Lansimetro, which will
enhance public transport in the
Helsinki Metropolitan Area, is
the largest infrastructure project
under way in Finland. The envi-
ronmental impact of the project
must be regularly monitored.

Kati Vesikallio, Interaction
Engineer for the Lansimetro
project, acts as a liaison between
residents, builders and envi-
ronmental authorities. She also
oversees the monitoring of envi-
ronmental impacts and notifies
residents of important matters.

—In such a large project, it
is important to find a happy
medium so that the builders’
activities can progress within the
limits set by the authorities, says
Vesikallio.

In Finland, Centres for Eco-
nomic Development, Transport
and the Environment (ELY
Centres) give the construction
manager preventative instruc-
tions and make sure that zoning
and construction regulations are
followed.

Groundwater monitoring is an
important part of projects such
as the Lansimetro. The monitor-
ing programs oversee the quality
and level of groundwater, among
other things. The groundwater
layer is on top of an imperme-
able formation, such as rock.

From there, gravity slowly drives
the water downward. It is safe to
build on rock when construction
does not cause a significant drop
in the groundwater level and

the groundwater remains clean.
A groundwater level that is too
low can affect vegetation, for
example. It is also important to
make sure that changes in water
conditions in the ground do not
cause depressions on buildings
and structures.

In addition, the quality of
surface water, the amount of
water leaking into rock spaces
and the quality of effluent water
are monitored.

— If the there is a large amount
of leaking water, it is prevented
from entering the tunnel by
injecting or sealing the rock, says
Kati Vesikallio.

If deviations are detected in
the pH values of the effluent
water or the amount of sediment,
measures are taken immediately.

— We constantly monitor
the situation, so readings that
exceed the limits are identified
right away. Some of the effluent
water also goes into waterways
or is directed to the HSY water
purification plant.

The most tangible environ-
mental impact comes from drill-
ing and blasting, which cause

LANSIMETRO PA SVENSKA

noise and vibrations. Vibration
levels are measured for nearby
buildings and sensitive devices.
The measurements are moni-
tored in real time using a sepa-
rate program. Before blasting, a
preliminary inspection is carried
out to determine the structure
and condition of the buildings.
At the end of the project, a final
inspection identifies any damage
caused by the vibrations.

The blasts often feel power-
ful, but controlled blasting is
not dangerous. Buildings in
many residential areas are built
directly on top of rock and the
vibration is transmitted from
the rock into the apartments as
structure-borne noise. For exam-
ple, window panes may rattle.

In residential areas, blasting
can be carried out between 7
am and 10 pm. In some tunnel-
boring projects, Saturday and
round-the-clock blasting are also
permitted. M

Read more about
the progress of the
West Metro project:
www.lansimetro.fi
- In English

Jussi Salonoja,
General Manager of
Barona Areena.

Energy, movement and
colour at Urheilupuisto

The multipurpose venue Barona
Areena, also known as Tapi-

olan Monitoimiareena or Espoo
Areena, is located near the future
Urheilupuisto (‘sports park’)
metro station. Each year, Barona
Areena receives around 170 000—
200 000 visitors.

Although the metro will
significantly improve public
transport connections to Urheilu-
puisto, spectators already know
the way thanks to its central
location. The hope is that the
metro will increase the number
of visitors to events.

— Many people know us as
the home of the Espoo Blues, but
we are above all a multipurpose
hall. We want to offer a diverse
range of events, such as concerts
and galas. We believe that local
companies will also come up
with all kinds of things that can

be hosted at the well-connected
venue, says Jussi Salonoja, Gen-
eral Manager of Barona Areena.
The new station is just a
few minutes’ walk from Barona
Areena. It is being built using
open excavation, while the
others are being drilled into rock.
The entrance is at the western
end of the station, along Koivu-
Mankkaan tie. The ticket hall is
located right below ground level,
and the platform is 27 metres
from street level. An estimated
10,000 passengers will travel via
Urheilupuisto station each day.
In planning the Lansimetro
stations, the goal has been for
each one to represent the world
above as best as possible. The
Urheilupuisto stop, designed by
architects HKP Oy, represents
energy, movement, youth, power
and colour. M

Det borjar med en station

Maénniskorna som anvander
metron har olika behov. Manga
dr fundersamma 6ver att rora sig
pa stationerna. Dessutom har
cirka tio procent av Esboborna
nagot rorelsehinder som stéller
ytterligare utmaningar.

Hannu Mikola, stationernas
huvudarkitekt, sdger att man ut-
gatt fran att sdkerstdlla en smidig
rorlighet for alla. Hans arbete
borjade med att planera en s.k.
typstation.

— Stationerna dr enhetliga.
Nér man lar sig att rora sig pa
en station, uppstar det heller
inga 6verraskningar pa de ovriga
stationerna.

Det finns ménga faktorer som
gor det lttare for rorelsehind-
rade att rora sig och som 6kar
smidigheten for alla. Skyltarna
dr stora och synligt placerade.
Den vita bokstaven M pé orange
botten dr symbolen for hela
metrolinjen.

— Det finns inga nivéskillna-
der i stationens omgivning och
ytmaterialen har valts sa att de
inte dr hala. Uppvdrmningen
haller stationens omgivning
isfri dven péd vintern, berédttar
Mikola.

Naér passagerarna stiger in pa
stationen ser de var man kan dka

Stationsplattformen i Kageludden.

ner. Man ror sig mellan nivderna
framst med rulltrappor, och vid

behov kan man anvénda hissen.
Man behover alltsa inte anvinda
trappor.

Varje ingéng har tvé stycken
hissar for 21 personer var.
Hissarna kan dven anvidndas
i farosituationer, till exempel
vid eldsvada i metron eller pa
plattformen.

Esbo stads tillgédnglighetsom-
budsman Jaana Liankelin sdger
att planerna har presenterats for
Esbo handikappsrads arbets-
grupp Vi bygger for alla, som
kommit med védrdefulla kom-
mentarer.

— Som hjélp for horselskadade
kommer induktionsslingor att
placeras pé stationerna. Syn-
skadade personers rorlighet
underléttas av en ljudsignal som
anger var entréerna och hissarna
ligger, samt upphéjda styrrdnder,
beréttar Lankelin.

Ibland fir man respons om att
det ar svért att urskilja gransen
mellan spéret och plattformen.

— Glasvéggarna som byggs
mellan sparet och plattformen &r
en 16sning pa detta. Ingen faller
av misstag ner pa sparet, sdger
Mikola. W

Med blicken hundra ar

fram i tiden

Samtidigt som brytningarna for
Véstmetron fardigstélls i ar borjar
man fylla i det utrymme som
uppstatt. Men vad hénder i tun-
neln och pé stationerna?

— Forst gor vi grunden. Vi
bérjar inreda stationerna och de
tekniska lokalerna med betong-
konstruktioner. Langs med banan
borjar vi lagga upp konstruktioner,
sdger Jukka Oja-Lipasti, projekt-
chef och konstruktionsplanerare.

Planerna har passerat kon-
struktionsplanerarnas strikta
séllning.

— Alla har ett tydligt mal att
gora en hallbar och trygg metro.
Losningarna och materialen maste
halla i minst 100 ar, eller &tmins-
tone vara ldtta att underhalla.

Utover livslangden finns det
andra sdrdrag som maéste beaktas
vid byggandet.

— Stora krafter riktas mot de
konstruktioner som &r fésta i
berget. Fukten som avdunstar fran
berget och belastningar som metron
orsakar méaste beaktas, for att inte
tala om belastningen som mén-
niskoflédet medfor och sékerheten
som offentliga utrymmen kréver.

Projektet stéller stora krav pa
planerarna, eftersom befattning-

en utover de tunga konstruktio-
nerna medfor ett stort ansvar.

— Man ska kunna de tekniska
fragorna och veta vad som entre-
prendren kan genomfora. Man
maste hitta en 16sning som alla
dr nojda med och som uppfyller
normerna.

Forutom den tekniska kompe-
tensen krédvs forméga att hantera
tidsplaner och interaktionsfar-
digheter. Kommunikationen gar
mellan konstruktionsplaneraren
och bestéllaren, byggherren,
entreprendren samt planerarna —
utan att glomma myndigheterna.

— Detta dr ett unikt projekt: vi
har stott péa saker som aldrig forr
skadats i Finland. Sékerhetslos-
ningarna dr avancerade, eftersom
vi planerar och bygger virldens
sdkraste metro, summerar Oja-
Lipasti. ®

Las mer om Vast-
metron-projektets
fortskridande:
www.lansimetro.fi/
sv/aktuellt
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NAIN LANSIMETRO-HANKE ETENEE

Lansimetron louhinnat loppusuoralla

Lansimetron louhinnoista on tehty jo 85 prosenttia. Louhinnat saadaan jalkeen vuorossa on ratakiskojen asennus. Lansimetro valmistuu vuoden
valmiiksi vuoden 2013 aikana, tunnelien viimeistely- ja lujitusty6t jatku- 2015 lopulla.

vat osin vuoden 2014 kevaaseen. Louhintojen jalkeen alkavat rakennus- Louhintojen etenemista voi seurata netissa seurantapalvelun kautta
urakat, joista ensimmainen on jo kdynnistynyt. Rakennusurakoiden www.lansimetro.fi > Toiden seurantapalvelu.
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Painotuote

Lansimetron infopiste Palautepuhelin 050 377 3700 Internet: www.lansimetro.fi Voit seurata lansimetron kuulumisia
Tapiontori 3 A, 02100 Espoo Vastaamme puhelimeen maanantaista myo6s Facebookissa ja Twitterissa.
Avoinna: ma—pe klo 10-13 perjantaihin kello 9-15. Muina aikoina Voit antaa palautetta myds nettisivujemme

voit jattaa vastaajaan viestin. kautta. Palautelomakkeen loydat kohdasta
www.lansimetro.fi > Ota yhteytta > Palaute facebook \E




