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Rakentaminen Espoossakin litkkeelle

Léansimetron rakentaminen péédsee vihdoin liikkeelle
myd6s Espoossa. Korkein hallinto-oikeus hylkési helmi-
kuun alussa kaikki maanalaisiin kaavoihin kohdistu-
neet valitukset. Voimme laittaa pisteen rakentamisen
aloittamista jarruttaneille yksittdisille mielipiteille ja

ly6dé lapion maahan Espoossakin.

NOPEASTA VALITUSKASITTELYSTA huolimatta
hukkasimme harmillisesti vuoden taloussuhdanteen
kannalta parasta mahdollista rakennusaikaa. Teemme
kaikkemme, etta valitusten vaikutus metron valmistu-

miseen jdisi mahdollisimman véhéaiseksi.

HELSINGIN METROKAAVA hyvéksyttiin ilman valitus-
kierroksia joulukuussa. Lauttasaaren ja Koivusaaren
tyotunneleiden louhintaurakoitsija valitaan kevailld ja
rakentaminen alkaa sielld touko-kesidkuussa, jos vain
metroradan yldpuolella olevien kiinteist6jen kanssa
tehtdva rasitesopimusvalmistelu etenee suunnitellusti.
Ruoholahdessa metron rakentaminen on jo tdydessd

vauhdissa.

ESPOOSSA TYOT KAYNNISTYVAT ensimméisend
Tapiolassa, jonne metrotunnelin liséksi louhitaan py-
sikointilaitos 1 500 autolle. Kesélld tyot alkavat myos

Otaniemessd, Keilaniemessé ja Karhusaaressa.

LANSIMETRO ON MERKITTAVA osoitus padkaupunki-
seudun yhteistyostd. Toimiva ja kestdva joukkoliiken-

METROUUTISET

nejarjestelméd on padkaupunkiseudun kehityksen ja
menestyksen edellytys. Suomen ainoa metropoli tar-
vitsee tehokkaan raideyhteyden myds Eteld-Espooseen.
Valmistuttuaan Lansimetro tulee tehostamaan liikku-

mista yli kaupunkirajojen.

HYVAT JOUKKOLIIKENNEYHTEYDET painavat myos
asunnonostajan puntarissa. Asunnot ja tontit metron
tuntumassa ovat tulevaisuudessa entistd halutumpia,
kun omalla autolla liikkuminen ei ole enéda taloudelli-

sesti eikd ympériston kannalta jarkevaa.

Lansimetro on merkittava
osoitus paakaupunkiseudun
yhteisty6sta. Toimiva ja
kestava joukkoliikenne-
jarjestelma on paakaupunki-
seudun kehityksen ja
menestyksen edellytys.

METRO PARANTAA liike-eldamén toimintaedellytyksi.
Halutuimmat toimistokorttelit sijaitsevat ldahelld raide-
liikennettd. Tulevaisuuden tyontekijdt haluavat liikkua
joustavasti ja ympéristod kunnioittaen. Luotettavaa

metroyhteyttd arvostavat sekd kotimaiset ettd kansain-

viliset sijoittajat ja yritykset, jotka miettivdt, minne

toimintoja kannattaa sijoittaa.

MYOS OPISKELIJAT tarvitsevat hyvii liikenneyhteyk-
sid. Aalto-yliopiston luova yhteistyo tarvitsee aitoa
vuorovaikutusta — metron ansiosta kampukset sijaitse-

vat vain akateemisen vartin pddssi toisistaan.

PAAKAUPUNKISEUDUN KEHITTAMISESSA Linsi-
metro on ympéristoteko. Suunnittelussa pyritddn
ekologisiin vaihtoehtoihin. Lansimetron myoté
litkenne tehostuu ldnnessd ja ympéristokuormitus
keventyy. Kun metro valmistuu, jokainen meisté voi
vaikuttaa omaan hiilijalanjdlkeensa siir-

tymaélld kumipydriltd metron
kéyttdjaksi. Erityisen painava

valinta on, jos metron myota
luopuu omasta autosta ja hyp-
pééd metron kyytiin. Meidédn
metron rakentajien tehtdvana

on tehdd metrosta sellainen, etta
se kelpaa salkkumiehellekin
Lontoon tapaan.

Olavi Louko
Lansimetro Oy:n
hallituksen
puheenjohtaja

Metrolilkenne alkoi Espoossa

Espoossa pddstiin jo ottamaan
tuntumaa metroliikenteeseen,
kun upea pienoismetrorata avat-
tiin Tapiolan Metrokonttorissa
maaliskuun alussa.

Tilaisuuteen oli kutsuttu
juhlavieraiksi tulevaisuuden
metrokéyttdjid, esikoululaisia
Jousenkaaren péivdakodista.

Ville ja Eerika.

Kaupunginjohtaja Marketta
Kokkonen piti juhlapuheen ja
metroliikenteen kdynnistivét

Radan on rakentanut suoma-
laisten N-mittakaavan (1:160)
pienoisrautateiden harrastajien
yhdistys N Club Finland ry. ®

Asukasinfoissa
ajankohtaista
tietoa
rakentamisesta

Léansimetro Oy jarjestdd jokaisel-
la asuinalueella infotilaisuuden
alueen asukkaille ja yrityksille
ennen rakennustoiden aloitta-
mista. Tilaisuudessa kerrotaan
metron rakentamisen ja kdyton
aikaisista vaikutuksista. Raken-
tamisen ja suunnittelun ammat-
tilaiset ovat paikalla vastaamassa
yleison kysymyksiin.
Asukasinfojen ajankohdat
ilmoitetaan Lansimetron netti-
sivuilla www.lansimetro.fi sekd
paikallislehdissd. W

Louhinnan alkupaukku
ammuttiin Ruoholahdessa

Lansimetron rakentaminen
alkol kaupunkien yhteistyossa

Helsingin kaupunginvaltuuston
puheenjohtaja Otto Lehtipuu,
litkkenneministeri Anu Vehvi-
ldinen ja Espoon kaupunginval-
tuuston puheenjohtaja Jukka

LANSIMETT

Mikela kddnsivit yhteistuu-
min rédjaytyskahvasta ja ndin
kdynnistivdt kaupunkien
yhteishankkeen Ruoholahdessa
24.11.2009. ®

Léansimetron rakentaminen
kdynnistyi todenteolla Ruoho-
lahdessa tammikuun lopussa,
kun avolouhinnan ensimmaéinen
paukku ammuttiin huoltotun-
nelin suuaukolla Lénsivédyldn
kupeessa.

Ennen uuden ty6tunnelin
rakentamista nykyisen huolto-
tunnelin suuaukkoa laajennettiin

ja tunnelin kattoa korotettiin,
jotta tyckoneet ja louhetta kul-
jettavat kuorma-autot mahtuvat
ajamaan tunneliin.
Avolouhinnan jidlkeen louhi-
taan noin 300 metrin mittainen
tyotunneli nykymetron pohjois-
puolelle. Uuden metrolinjan
kahta ratatunnelia ryhdytddn
louhimaan kesén alussa. W
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Tiesitko, etta Lansimetro
kulkee koko matkan tunnelissa.
Syvimmillaan metro kay lahes 60
metrin syvyydessa Lauttasaaren
salmea alittaessaan.

Tiesitko, etta Suomen
metro on maailman
pohjoisin metro.

Aleksi Sarén istuu porajumbo liriksen
puikoissa, kun Ruoholahden uutta
tunnelia louhitaan.

Aina hyva saa

Ruoholahdessa tehddan uutta metrotunnelia kohti lantta.
Ennen kuin metro padasee sujahtamaan kaupungista ja
kaupunginosasta toiseen, on tunnelista taytynyt louhia
monen eduskuntatalon verran kivea. Ty6 maan alla ei haittaa
sen tekijéita. — Kesalld on sopivan viileaa ja talvella sopivan
lammintéd, sanoo porajumbon operaattori Aleksi Sarén.

TEKSTI Antti Routto KUVAT Timo Kauppila

yomaaparakissa

Lénsivdyldan kupeessa

tuoksuu kahvi. Kaksi-

kerroksinen oranssi

tyomaaparakki nayttaa
sisdpuolelta ihan tavalliselta
toimistolta: on kdytédvé, jonka
molemmin puolin on huoneita,
ja kdytdvéan perdlld iso neuvotte-
lutila. Keittiostd kuuluu lounas-
tauolla olevien miesten puheen-
sorina ja toimistotiloissa istuu
miehid kannettavien tietokoneit-
tensa ddressa.

Merkittdva osa nykyaikaisen
metrotunnelin louhintatydstd
tapahtuu td4lld, tietokoneiden
ddressd, vaikka kyseessd ei viime
kéddessd olekaan mik&én tavalli-
nen ja siisti sisdtyo.

Parakissa tyomaapéaéallikko
Jarkko Hyytidinen antaa
tietokoneella tehdyt porausmal-
lit muistitikulla porajumbon
operaattorille Aleksi Sarénille.
Sarén astelee tyomaan halki
ldhes kuudenkymmenen tonnin
painoisen keltaisen porajumbon,
Iiriksen, luo, nousee sen kabii-
niin, syottad tiedot koneeseen ja
ryhtyy tyohon.

Tarkkana tarinan kanssa

Sarén on yksi Ruoholahden tyo-
maan kahdestatoista tyomiehesté.
Lansimetron rakentajien ensim-
maéisend tehtdvédnd on nyt suuren-
taa Ruoholahden metroaseman
vanhaa huoltotunnelia, jotta isot
tyokoneet ja louhetta kuljettavat
kuorma-autot mahtuvat ajamaan
sisdén ja ulos. Eteneminen on
aluksi hidasta. Yhdessd vuorossa
saadaan louhittua vain muutama

Merkittava osa
nykyaikaisen metro-
tunnelin louhinta-
tydsta tapahtuu
tietokoneiden aares-
sa, vaikka kyseessa
ei olekaan mikaan
tavallinen ja siisti
sisatyo.
1

metri tunnelia isommaksi, silld
tarkka ja turvallisesti tehty tyo vie
aikansa.

— Korvessa olevilla tyomailla
tarinéll4 ei ole niin suurta mer-
kitystd, mutta tddlld kaupungissa
tarkkailemme tasoja jatkuvasti,
Sarén sanoo.

Téarindn maaralld on merkitys-
td. Jo ennen varsinaisia louhinta-
toitd on tehty useita alustavia
toimenpiteitd; kaikille metrora-
dan ldheisyydesséd oleville raken-
nuksille tehtiin alkukatselmus ja
herkimmit elektroniset laitteet
suojattiin.

Kun louhinta on edennyt alas
asti, tyd nopeutuu. Metrotunneli
menee kahteen suuntaan, ja
samalla kun toisessa tunnelissa
lastataan louhetta pois vietdvak-
si, voidaan toisessa jo porata ja
panostaa.

Valmiina réjaytykseen!
Sarén poraa paikat rdjahdepa-
noksille Iiriksen ohjaamosta,
joka muistuttaa oikeastaan
pientd videopelihallia kaikkine
ohjaimineen ja nédyttéineen.
Sarén kohdistaa laserilla porat
paikoilleen, ja terd tyontyy hil-
jalleen monen metrin syvyydeltad
kallioon.

Sarén antaa panostajalle mer-
kin, kun han on saanut viimeisen
paristakymmenestd reidstd val-
miiksi. Panostaja nousee Iiriksen
etuosassa olevan korin avulla
asettamaan rédjahteet paikoilleen.
Késityond tapahtuva panostus
vie helposti pari tuntia. Varik-
kaat sytytyslangat yhdistdvit
rédjdhteet toisiinsa.

Kun réjaytys ldhestyy, tunne-
lin suuaukko suojataan, ettei ki-
viaines péddse lentdmddn véadriin
paikkoihin, ja litkenne Lansivay-
lalla pysdytetddn. Merkkidédni
kertoo ldhestyvista rdjaytyksestd,
ja kohta iso polypilvi polahtda
tunnelin suuaukosta pamauksen
saattelemana. Rédjahdys tuntuu
my0s tarindné jalkapohjissa.

My0s rdjdytys on tietokoneella
ohjelmoitua toimintaa.

— Panokset rdjahtavat milli-
sekunnin erolla toisistaan, vasem-
malta oikealle. Panostuksen ja
ajastuksen seurauksena kallio-
seindmaé lohkeaa siististi kasaan.
Se aukeaa kuin vetoketju, selittdaa
tyomaan valvoja Timo Kotineva.

Kotineva on rakennuttajan eli
Léansimetron valvoja, joka omasta
puolestaan pitdd huolen, ettd
kaikki sujuu hyvin ja turvalli-
sesti. Hdn tyoskentelee yhdessd
Hyytidisen kanssa. Molemmilla
on vuosien kokemus ty6skente-
lystd maan alla.

— Me olemme téllaisia tyhjidn-
toimittajia, Kotineva nauraa
ja viittaa tunnelinlouhinnassa
tehtdviin aukkoihin.

Turvallisuus on kaiken a ja o
Tyomaapadllikkond Hyytidisen
tehtavana on huolehtia, ettd
tyot rullaavat eteenpdin ja asiat
tapahtuvat oikein. Henkildston
turvallisuudesta ja tdrinérajois-
ta huolehtimisen lisdksi on
valmistauduttava kaikkeen
mahdolliseen. Turvallisuusnédko-
kulma kattaakin kaiken kypérien
kédytostda metrotunnelien suojaa-
miseen merivedeltd ja meriveden
aiheuttamalta paineelta.
Hyytidisen ja Kotinevan li-
siksi osuutensa turvallisuudesta
kantavat viranomaiset. Palovi-
ranomaiset madrdadvit esimerkik-
si palopostien paikat ja valvovat
paloturvallisuutta. Tyomaalla

Tiesitko, etta

jumbot on nimetty
yleensé naisten mukaan.
Ruoholahdessa tydsken-
nelldan liriksen tahdissa.

vierailee viikoittain erillinen
tarkastaja, joka katsoo, ettd kaikki
menee madrdysten mukaan.

Tunnelin suuaukosta nousee
vield hetken polyd. Ennen lohka-
reiden lastaamista kuorma-autoon,
poistetaan seindmisté irrallinen
kiviaines. Témé&n rusnaukseksi
kutsutun tyovaiheen tarkoitus on
pitdd huoli, ettei murikoita sada
kenenkéén niskaan.

Kun kuorma-auto on lastattu
louheella, se suuntaa kohti Jatka-
saarta. Sielld louhe kédytetddn
maantdyttoaineena. Jatkdsaaren
hankkeen suuruudesta kertoo, et-
tei edes metrotunnelin louhinta-
tyOstd saatu aines riitd koko
hankkeen maantédyttoaineeksi.

Sarén nousee portaat tyomaa-
parakkiin ja riisuu kypéaransa.
Kahdeksantuntinen tyopédiva
pééttyy hénen osaltaan kahdelta
iltapdivalld, ja seuraava vuoro
astuu remmiin. Iltapdivdn aikana
ehditddn porata vield toinen
péatkd ennen kuin pédivé kdantyy
iltaan. W

Tyomaan
prinsessa

Nykyaikaisen metrotunnelin
louhiminen ei olisi mahdollista
ilman nykyaikaisia laitteita.
Kestavaa tunnelia ei syntyisi
esimerkiksi ilman ruiskutus-
robottia, jonka rappausjalki on
tuttua esimerkiksi vanhempien
metroasemien katoista.

Tydomaan ehdoton ykkénen
on liris. liris on tietokoneohjattu
kolmipuominen porajumbo, jol-
la on painoa 60 tonnia. Louhin-
nassa se poraa kuuden metrin
syvyyteen, mutta silla voidaan
porata yli 20 metrin matkoja.

Jos liris olisi julkisuuden
henkild, kuka se olisi?

- liris on valmistettu lansi-
naapurissa, joten ehka joku
ruotsalainen siis. liris voisi olla
jokin kuninkaallisista...,
Hyytidainen miettii.

Kruununprinsessa Victoria?

— Ehka kuitenkin Madeleine,
silla liriskin on joskus vahan
oikukas, Hyytidinen nauraa.

Tyémaapaallikké Jarkko Hyytidinen nayttaa, kuinka réjahteet yhdistetaén toi-
siinsa varikkailla sytytyslangoilla.
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Lansimetro loi pelisaannot

tyomaaturvallisuuden puolesta ja
harmaata taloutta vastaan

Tydsuojelu- ja verohallinnon edustajat vierailivat
Lansimetron Ruoholahden louhintaurakan tyémaalla
tammikuisena pakkaspaivana. Yhteisty6n avulla
minimoidaan tapaturmat seka ehkaistadan harmaan
talouden syntymista.

TEKSTI Katariina Ahonen KUVA Timo Kauppila

un puhutaan Lénsi-

metron kokoluokan

hankkeesta, tyo-

suojelu- ja verohal-

linnon aktiivinen
mukanaolo on ensiarvoisen
tarkedd.

— Halusimme saada yhteis-
tyon kdyntiin heti hankkeen
alusta lahtien, ja jatkamme sitd
tiiviisti koko hankkeen ajan.
Tavoitteenamme on minimoida
tapaturmat Lansimetro-hank-
keessa sekd osallistua aktiivisesti

harmaan talouden torjuntaan,
projekti-insinéori Tero Palmu
Léansimetro Oy:sté kertoo.
Lansimetro-hankkeen ensim-
mdiselld tydsuojelu- ja verohal-
linnon yhteiselld tyomaakdynnil-
14 olivat mukana Eteld-Suomen

Ty6suojelu- ja verohallinnon edustajat tekivat ensimmaisen tydmaavierailunsa Lansimetron Ruoholahden tydmaalle
tammikuussa.

Klikkaamalla metron ytimeen

Lansimetrolla on internetissa seurantapalvelu, josta kuka tahansa
voi seurata louhintojen etenemista katevan karttapalvelun

avulla. Helppokayttdinen karttaohjelma nayttda muun muassa
metron reitin, asemien sijainnit, tydmaatukikohdat, ajotunnelit ja
poistumistiekuilut kaikille kilnnostuneille.

TEKSTI Susanna Anttilainen

Léansimetroa varten on ra&tdloity
seurantapalvelu, jonka avulla voi
tarkkailla Lansimetron téiden
etenemistd. Louhintojen alettua
karttaan piirtyy péivittdin tieto
siitd, misséd louhinta on par-
haillaan kdynnissd ja mihin asti
tunnelinpéit yltavat.
Seurantapalvelu tarjoaa inter-
aktiivisen tavan kayttad karttaa
ja tarkastella kohteita. Palvelussa
voi liikkua vapaasti eri kartta-
ikkunoiden ja hakutoimintojen
valilld, vaihtaa kartta-aineistoa,
vaikuttaa kartalla ndkyviin
tietoihin sekd kayttda erilaisia
karttatoimintoja kuten matkan

mittaamista kartalla.
Palveluun pédsee Lansimet-
ron verkkopalvelun etusivun

linkin kautta kohdasta Toiden
seuranta tai suoraan osoitteesta
http://seuranta.lansimetro.fi/.

aluehallintoviraston tydsuojelun
vastuualueen sekd Uudenmaan
veroviraston edustajat. Katsel-
mointi oli alku koko hankkeen
kestdville yhteistyolle.

Turvallisuus taataan
konkreettisin keinoin

— Meidén tavoitteenamme on
pitdd tyopaikat turvallisina ja
ihmiset terveind. Keskitymme
tyotapaturmien ehkdisyyn, tyo-
suojeluun ja ty6ehtoihin seka tie-
tysti omalta osaltamme harmaan
talouden torjuntaan, tygsuojelu-
insin6ori Jukka Hietavirta Etela-
Suomen aluehallintovirastosta
summaa.

Léansimetron rakennustdissd
tyoturvallisuus varmistetaan eri-
laisilla konkreettisilla toimilla.
Hankkeella on suunnittelussa,
rakentamisen valmistelussa ja

Tyémaakierroksen
paatteeksi tydsuoje-
luhallinnon edus-
tajat totesivat, etta
turvallisuusasiat
ovat tydmaalla
kunnossa.

rakentamisessa omat turval-
lisuuskoordinaattorit. Lisdksi
kaikilla urakoilla on yhteiset
turvallisuussddnnot, joita tukevat
urakkakohtaiset menettelyohjeet.
Mahdollisista tapaturmista ja
laheltd piti -tilanteista kerdtdadn
kirjalliset ilmoitukset.

Katselmointiin kuuluneen
tyomaakierroksen pédtteeksi
tyosuojeluhallinnon edustajat
totesivat, etta turvallisuusasiat
ovat tyomaalla kunnossa. Jatkos-
sa tysuojeluhallinto varmistaa
tason sdilymisen tekemalld
urakkakohteisiin sekd sovittuja
kdyntejd ettd yllatysvierailuja.

Tiukka ei harmaalle
taloudelle

Verohallinnon RAKSA-veroval-
vontahanke keskittyy harmaan
talouden ehkdisemiseen rakennus-
alalla. Se perustuu aktiiviseen
viranomaisyhteisty6hén muun
muassa tyosuojeluhallinnon ja po-
liisin kanssa. Vuosille 2008-2011
ajoittuvan RAKSA-hankkeen kaut-
ta on saatu kiinni runsaasti pime&dd
tyovoimaa. Tehokkaampaa on
kuitenkin toimia ennaltaehkaise-
visti, kuten Lansimetron tapauk-
sessa, jotta harmaata taloutta ei
péésisi edes syntymédén. Tamén
vuoden erityisend painopisteend
ovat urakkaketjut.

— Kun urakassa on mukana
paljon ty6voimaa, haasteena on
aliurakointiketjutus. Lansimet-
ron tulee hyviksyttdd koko ketju
loppuun saakka ja olla tietoinen
siitd, kuka tyoskentelee kenenkin
palveluksessa. Yhteistyon kautta
néistd asioista tulee rutiinia, yli-
tarkastaja Pekka Muinonen Uu-
denmaan verovirastosta sanoo.

Lénsimetro kiinnittéda erityi-
sesti huomiota urakkaketjuihin
koko rakennusajan. Valvonnassa
kdytetddn apuna esimerkiksi
kulkulupatietoja seké tiedon-
vaihtoa verohallinnon ja muiden
viranomaisten kanssa. M

Espoolainen seikkaili kotikulmillaan

LANSIMETRON seurantapal-
velu on kayttajalle yksinkertainen
tapa tarkastella hankkeen etene-
mista pintaa syvemmalta. Nain
louhintojen vasta alettua kartta
eianna juurikaan ajantasaista
tietoa tyomaista laajemmin,
mutta kokonaisuutena metro-
hankkeen tarkastelu onnistuu jo
omin pain.

KARTTANAKYMAA zoomaa-
malla pystyy tarkastelemaan
esimerkiksi tulevien asemien
tarkkaa sijaintia. Erityises-
ti satelliittinakyman avulla
pystyy hyvinkin konkreettisesti

hahmottamaan, miten asemat
tulevat sijoittumaan ymparis-
toon. Metrotunnelien syvyytta
maanpinnasta on mielen-
kiintoista tarkastella kartan
mittauspisteiden avulla.

SEURANTAPALVELUSSA
on myos erinomainen mitta-
tyokalu, jota nokkelimmat
hyodyntavat tunnelien etaisyyden
mittaamisen lisaksi myos ilta-
lenkin tai koulumatkan pituuden
selvittdmiseen. Tarkimman
pituuden saa, kun klikkaa reitin
pienissa paloissa mahdollisim-
man tarkasti. Kannattaa kokeilla.
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Kiinteistot katselmoidaan ennen louhintoja

Kiinteistéjen kunto dokumentoidaan ennen kuin metron
louhintaty6t aloitetaan. Jos louhintatdista aiheutuu
vahinkoa, Lansimetro Oy on velvollinen korvaamaan ne.

TEKSTI JA KUVA Anneli Tuominen-Halomo

Lansimetron rakentamisen vaa-
timiin réjaytyksiin varaudutaan
tekemilla kiinteistokatselmukset
kaikissa kiinteistoissd noin 150
metrin siteelld tulevasta metro-
tunnelista.

Ruoholahdessa kiinteistokat-
selmukset tehtiin loka-marras-
kuussa. Katselmoitavalla alueella
oli kaikkiaan noin 800-900
asuntoa, ja sielld sijaitsevat myos

Katselmuksessa
etsitdan alueen
heikointa rakennusta,
jonka mukaan maari-
telldan tarinan
raja-arvo.

Kaapelitehdas, Oikeustalo, voi-
mala ja maanalaiset hiilisiilot.
— Toimistot ja erikoisemmat
kohteet katselmoidaan samalla
tavalla kuin asunnotkin. Avuksi

voidaan ottaa valokuvia tai
videokuvaa, projektipadllikko
Tommi Salomaa Kalliotekniikka
Consulting Engineers Oy:sté
kertoo.

Katselmuksesta tiedotetaan
asukkaille etukéteen, ja jos
ketdén ei ole kotona, huoltomies
padstad katselmuksen tekijan
asuntoon, mikali ovi ei ole turva-
lukossa. Harvassa asunnossa
ollaan kotona. Jossain ovikellon
soittoon vastaa haukkuva koira,
jostain kuuluu lapsen itkua. Sa-
lomaan mukaan noin 90 prosent-
tiin asunnoista padsee sisille.

Miehilld on mukana kansio,
johon he merkkaavat huoneisto
huoneistolta havaitut asiat.
Asunnosta, josta Teijo Turunen
aloittaa, loytyy ikkunan ldheltd
halkeamia betonielementista.
Rappukéytdvdssd miehet havait-
sevat, ettd kulmassa on pieni
halkeama ja ettd elementtisauma
on eldnyt.

Betonielementti kestad kylld,
mutta laatoitukset ovat kriit-

tisid kohtia. Tyhjillddn olevan
huoneiston kylpyhuoneessa
Tommi Salomaa testaa lattian
laatoitusta vetdmalld kyndd
pitkin lattiaa.

— Niin testataan, onko lattias-
sa kopoa eli ovatko kaakelit irti.
Saman testin voi tehdé lusikalla.
Irti olevista kaakeleista ldhtee
erilainen dani, Salomaa selvittaa.

Katselmuksessa etsitddan
alueen heikointa rakennusta,
jonka mukaan maaritelldan tari-
nén raja-arvo. Ruoholahdessa on
my0s paljon toimistoja, joissa on
tarindaherkkéd laitteistoa.

Alueen riskikartoitus tehdéddn
aina ennen katselmointia, mutta

Ruoholahdessa asuva Aya Brace oli lukemassa aamun lehted, kun kiinteistokat-
selmuksen tekijat soittivat ovikelloa. Aya Brace oli iloinen siita, ettd metrolinjaa

jatketaan.

Urakoista iIlmoitetaan HILMAssa

Suomen hankintalainsdadanndssa
maaritelladn menettelytavat julkisten
hankintojen tekemiseen. Hankintalakia
noudatetaan myds Lansimetron
rakentamiseen kuuluvissa hankinnoissa.

TEKSTI Hanna Manninen KUVA Lansimetro

ankintalainséa-
ddnnolla pyritddn
takaamaan julkisten
hankintojen avoin
ja tehokas kilpailu-
tus sekd osallistuvien yritysten
tasapuolinen kohtelu.
Yritykset saavat HILM Asta

ajan tasalla olevaa tietoa sekd
kdynnissd olevista hankintame-
nettelyistd ettd ennakkotietoa
tulevista hankinnoista. Palvelu
mahdollistaa, ettd tieto hankin-
noista saadaan samanaikaisesti
laajalle piirille palveluntarjoa-
jia.

— Urakoitsijat seuraavat HIL-
MAa jatkuvasti ja ilmoittautuvat
mukaan heille parhaiten sovel-
tuviin urakkakisoihin, tiivistaa
palvelun etuja Lansimetron han-
kintojen valmistelua Sweco PM
Oy:ssé hoitava projektipééllikko
Aku Kallio.

— Jos HILMAn tarjoamaa
avointa ilmoituskanavaa ei
olisi, meidén pitdisi ennakolta
haarukoida urakoitsijakenttd,
joille urakkatarjouspyyntoja
léhetetddn. Vaikka kédytossamme
on pitkdn ajan kuluessa kertynyt
rekisteri, on aina mahdollista,
ettd joku kiinnostunut tai uusi
yritys saattaisi jaadé pois tarjous-
kilpailusta. Ilmoitusmenettelylld

Ensimmainen louhintaurakka kilpailutettiin alkusyksysta, ja kevaalla ovat vuorossa useiden tyétunnelien kilpailutukset.

taataan syrjiméttomyys ja avoi-
muusperiaatteen toteutuminen
tarjouskilpailuissa.

Osallistumiskriteerit
takaavat laadun

Léansimetron urakkahankinnoista
huolehtiva Sweco toimittaa
tulevaa urakkaa koskevan
ilmoituksen HILMAan, jossa se
tarkistuksen jidlkeen julkaistaan.
Ilmoitusajan jdlkeen Sweco
listaa ilmoittautuneet yritykset.
Ilmoittautumiset kdyddan lapi

ja tarkistetaan, ettd kilpailuun
mukaan ilmoittautuneet tayttavat
hankintailmoituksessa asetetut
vaatimukset. Mahdollisessa
hylkdystapauksessa yritys saa
tiedoksi hylkdysilmoituksen

ja valitusosoitteen. Kriteerit
tayttaville yrityksille ldhetetddn
urakkaa koskeva tarjouspyyntd.

— Ilmoituksessa asetettavien
kriteerien pohjalta yritys pun-
nitsee soveltuvuuttaan tarjolla
olevaan hankintaan ja Lénsi-
metro varmistaa ilmoittautunei-
den soveltuvuuden kyseiseen
urakkaan. Kriteereilld voimme
madarittda esimerkiksi kaluston,
vaaditun liikevaihdon ja péte-
vyydet. Liséksi vaadimme aina,
ettd yhteiskunnalliset velvoitteet
on hoidettu asianmukaisesti,
kertoo Kallio.

Tarjousten saavuttua Sweco
tekee tarjousvertailun, jonka
pohjalta se valmistelee ehdo-
tuksensa hankintapédédtoksestd
Léansimetro Oy:lle. Lopullisen
lainvoiman valinnalle antaa
Léansimetron hallitus.

Lansimetron urakoista on t&-
hén mennessd HILMAn kautta il-

se ei kerro siitd, mita talon sisalla
on. Riskikartoituksen mukaan
runko voi olla vahva, mutta
katselmuksessa voi tulla esiin
vaikkapa materiaaleihin liittyvid
yllatyksia.

— Esimerkiksi 20-30 vuotta
vanhoissa taloissa asukkaat ovat
voineet tehdd omia remontteja, ja
sisdltd voi loytyd vaikka minkaé-
laisia ratkaisuja, Teijo Turunen
kertoo. ®

O

KATSELMUKSET

» tehdaan kaikissa kiinteistois-
sa - ja jokaisessa asunnossa
ja toimistossa — noin 150
metrin sateelld metrotunne-
lista

* tavoitteena kartoittaa asun-
non kunto ja rakenne

o alkukatselmus tehdaan en-
nen louhintojen aloittamista

* loppukatselmus tehdaan
louhintojen paatyttya

» katselmuksesta tiedotetaan
etukateen

» katselmusta ei tehda, mikali
asunnonomistaja sen kieltaa

moitettu Lauttasaaren, Myllykal-
lion, Koivusaaren, Otaniemen,
Keilaniemen ja Karhusaaren
ajotunneleiden louhintaurakat
sekd viime vuoden puolella
Ruoholahden ajo- ja ratatunneli-
urakka. Ldnsimetro kertoo omista
hankinnoistaan myos omilla
nettisivuillaan. Ilmoittautumisia
urakoihin on tullut odotetusti, ja
kiinnostusta on osoitettu myos
maan rajojen ulkopuolelta. Eikd
tiassa viela kaikki, HILMAusta
odottaa vield yhdeksén ratatun-
nelin louhintaurakkaa ja metro-
asemien rakennusurakat. M

MIKA ON HILMA?

HILMA on ty6- ja elinkeinomi-
nisterion yllapitama verkko-
palvelu, joka toimii julkisten
hankintojen ilmoituskanavana.

Julkiset hankintayksikot —
valtio, kunnat ja kuntayhtymat,
valtion liikelaitokset ja muut
hankintalainsaadannossa
maaritellyt hankintayksikot —
tekevat palvelun kautta julkisia
hankintojaan.

Julkiset hankinnat ovat
organisaation ulkopuolisilta
toimittajilta ostettavia tavara-,
palvelu- ja rakennusurakka-
hankintoja.

HILMAssa ilmoitetaan seka
kansallisen etta EU-tason
hankinnoista.

Ldhde: www.hankintailmoitukset.fi
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MITA MIELTA?

Miten elaminen sujuu
1 rakentamisen ja rajaytysten
aikana? Miten paljon melua
louhinta ja rajaytykset aiheuttavat?
On selvéd, ettd louhintapisteen
viélittomaéssa laheisyydessd
rakentaminen tulee jonkin verran
tuntumaan ldhinné tyon dénind ja
vdhdisend tarindnd. Kovaddnistd
tyotéd ei tehdd Giseen aikaan eiké
viikonloppuisin. Louhinnat etene-
vit muutaman metrin pdivdvauh-
tia. Asemien kohdalla louhinta
kestdd jonkin verran pidempéén.
2 Lansimetro on suurimpia
rakennusurakoita Suomes-
sa. Hakisin oman alani toita, mista
néen listan urakoitsijoista?

Uusia urakoitsijoita kilpailute-
taan kevéén ja kesédn aikana ja

Olen ty6ton ja tietddkseni

METRO MAAILMALLA

valinnoista tiedotetaan Yhteys-
tiedot-sivulla netissimme.
Onnea tyonhakuun!

3

Automaattimetroon siirtymisesta
tehtiin Helsingin kaupunginval-
tuustossa péétos, koska se

e parantaa matkustajapalvelua
(vuorovilit lyhyemmit, enem-
mén opastavaa henkilgstod,
joustavampi toiminta jne.)
lisai turvallisuutta (inhi-
milliset virheet vihenevit,
laituriovet, valvontakamerat,
paloilmaisimet)

sddstdd kustannuksia (koko-
naishenkiloston maara laskee,
energian kaytto tehostuu,
matkustajaméédrd kasvaa jne.).

Miksi automaattimetroon
siirrytaan?

Miten paljon tulee louhinta-
4 kivea? Mihin kaikki sijoite-

taan?
Louhintakived tulee koko
metrolinjan louhinnasta reilut 3
miljoonaa kuutiometrid. Louhe
pyritdédn sijoittamaan aina mah-
dollisimman ldhelle varsinaista
louhintapaikkaa. Pddkaupunki-
seudulla tarvitaan vuosittain 5
miljoonaa kuutiota maamassaa,
joten metron louheiden sijoitus-
paikasta ei tule tulemaan ongel-
maa. Ruoholahden louheet kiy-
tetdén Jatkdsaaren laajennukseen
tdyttomaaksi. Tulevien urakoiden
sijoituspaikkojen osalta péatok-
set tehdddn siind vaiheessa, kun
louhinta tulee ajankohtaiseksi.

Hankaloituuko liikkuminen
5 Lansimetron valmistuttua

niiden osalta, jotka eivat asu
metroasemien lahella?
Kaupunkien sisdinen bussilii-
kenne sdilyy yh4, ja Lansimetron
myo6td tulee uusi liityntélinjasto,
jonka padtehtdvé on tarjota
nopea yhteys metrolle. Namé
bussit palvelevat myos koulu-
laisia tai kauppamatkalaisia.
Suurimmat liityntdterminaalit
tulevat Matinkylddn, Tapiolaan
ja Lauttasaareen. Liikenndinti- ja
linjastosuunnittelu tarkentuu
hankkeen edetessi. Oiseen
aikaan metroliikenteen korvaavat
yobussit, kuten nykyisinkin. M

Lontoo — aito metropoli

Lapi vuorokauden liikkeessa olevan kaupungin hahmotat parhaiten
metrokartasta, ja ruuhkan piinaaman cityn nahtavyydet kierrat
katevimmin metrolla tai oikeammin tuubilla, kuten paikalliset

metroaan kutsuvat.

Lontoolaiset ymmarsivét jo
1800-luvulla, ettd toimivat lii-
kenneyhteydet avaavat mahdol-
lisuuden kasvuun ja kehittymi-
seen. Kun katuja ei voinut enéda
leventédd, ratkaisu 16ytyi maan
alta. Metrotunnelit kaivettiin
katuverkoston alle ja katettiin.
Aluksi junat toimivat hoyry-
vetureilla ja voi vain kuvitella,
ettd ilma oli paksuna savusta.
Lehdissa kirjoiteltiin hitaasta
kidutuksesta maan alla.
Kaupungissa, jonka vikiluku
yli nelinkertaistui sadassa vuo-
dessa, metrosta tuli saman tien

Kaikkiaan Lontoon
alla risteilee yli
300 kilometria
metrotunnelia.

menestys. Ympyrélinja Circle
rakennettiin vuosina 1863—-84,

ja toinen rakentamisaalto osui
vuosisadan vaihteeseen, jolloin
linjastoa laajennettiin silloisiin
Lontoon ldhi6ihin. 1890-luvulla
louhittiin ensimmaéiset oikeat
metrotunnelit syvélle maan alle
ja samoihin aikoihin perustettiin
oma sdhkoyhtio linjaston operoi-
miseksi.

Kaikkiaan Lontoon alla ris-
teilee yli 300 kilometrid metro-
tunnelia ja syvimmillddn tunneli
sukeltaa 58 metrin syvyyteen.
Ensimmadiset tunnelit kaivettiin
késin. Kaivajien onneksi maa-
perd on pehmedd savea, jota oli
helppo lapioida. Teollistumisen
my&td metrotunnelin kaivami-
seen kehitettiin pora, joka eteni
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parhaimmillaan jopa 1,5 kilomet-
rin viikkovauhtia.

Menné&én tuubilla!

Lontoon Baker Streetin asemalla
voi aistia vuosisatojen kerros-
tumat. Asema avattiin ensim-
maéisen kerran jo 1860. Nykyisin
asemalla kohtaa kymmenen
laituria eri tasoissa.

Ennen televisiota ja radiota
metrosta kehkeytyi tehokas vies-
tintd- ja mainoskanava. Alusta
pitden asemien seinid ovat
koristaneet erilaiset julisteet,
joissa neuvotaan lontoolaisille
sujuvan matkustamisen nikseja:
ensin matkustajat ulos, vasta
sitten sisdén; seiso rullaportaissa
oikealla, ohita aina vasemmalta

tai mainostetaan uusia vihreité
ldhibalueita, joihin pédsee kate-
vésti metrolla.

Metro kuljettaa yhé niin turis-
tit kuin liikemiehetkin, ja sekaan
mahtuu kaikenikéisid ja -vérisid
liikkujia kaikista ammattikun-
nista. Autojen puurouttamassa
Lontoossa liikemiehetkin tieté-
vit, ettd ainoa varma keino ehtid
toihin tai palaveriin on mennd
tuubilla.

Turisteille on tarjolla kate-
vid pdivalippuja, joilla voi ajaa
rajattomasti paikasta toiseen.
Ravintoloiden ja ndhtdvyyksien
kohdalla kerrotaan aina, mika on
ldhin metropysikki. Toimivan
metron ansiosta Lontoo City
sykkii yotd pdivad. W

2 Liverpool

/ "t shoreditch
< High Street

Frotherhithe

Bermond dsey  Fcanada
Water

TEKSTI Hanna Malmivaara

UNDERGROUND

Lontoon metron yhtenéi-

sen visuaalisen linjan ke-
hitti Frank Pick, joka toimi
myds yhtidn toimitusjoh-
tajana 1910-1920-
luvulla.

Dalston Kingstan¢

Hackney Ce

Mutkat suoriksi. Aikanaan
Lontoon kartan paalle
piirretty reittikartta koki
vuonna 1931 muodonmuu-
toksen, kun Harry Beck
yksinkertaisti linjaston.
Hanen oivalluksensa

oli, ettei metroreitin ja
asemien tarvinnut olla
tasmallisesti oikeassa
kohdassa. Ilhmisia kiin-
nostaa, miten paasee
asemalta toiselle ja missa
sijaitsevat vaihtoasemat.
Selkeda Lontoon metro-
karttaa jaljitelladn myés

; muissa kaupungeissa.

O

KANNATTAA POIKETA

Bethn:

Tsurrey Quays

London Transport Museum

Lontoon lilkennemuseo kertoo
citysta ja sen lilkkennevalineiden
kehittymisesta. Museo sijaitsee
suositun Covent Gardenin Piazzan
vieressa, entisessa kukkamarketin
rakennuksessa. Museossa voi
istahtaa 150 vuotta vanhaan metro-
vaunuun tai kavuta punaisen bus-
sin kyytiin. Kiinnostavaa nahtavaa
loytyy kaikenikaisille.

www.ltmuseum.co.uk

Miten

metro tulee
vaikuttamaan
elamaasi?
Kysyimme mahdollisten
metromatkustajien mielipitei-

ta Tapiolassa tulevan aseman
laheisyydessa.

METRON
valmistuessa

olenitse

todennakoi-
sesti juuri
valmistunut
Otaniemesta,

jotenen tule

kayttamaan metroa ainakaan
koulumatkoihin. Tyomatkoihin
kayttaisin mielellani metroa,
jos se vain on mahdollista.
Sara Jansson

RIIPPUU lii-
tantalinjoista.
En asu tule-
van metron
lahella, joten
joutuisin joka
tapauksessa

kayttamaan myods
bussia tyomatkoihin. Kaytan
jatkossakin mita luultavimmin
autoa ja pyoraa. Metroa tulen
kayttamaan silloin, kun menen
Helsinkiin.
Vesa Hasu

El SE PALJON
vaikuta. Uusi
metro loppuu
Matinkylaan,
vaikka sen
pitaisi jatkua
Soukkaan
ja Kivenlahteen
saakka. Metro jaa ikaan kuin
puolitiehen.
Rauni Kuha

SAATTAA kuu-
lostaa yllatta-
valta, mutta
uusi metro
itse asiassa
hidastaa
matkaani.
Asun nyt ihan
pysakin vieressa, mista bussit
kulkevat suoraan Helsinkiin.
Metron takia joudun jatkossa
tulemaan ensin Tapiolaan.
Jukka-Pekka Forsberg

e

VIHDOINKIN
se tulee! Uusi

metro on

mielestani
hyva juttu, ja
se vaikuttaa
aika paljon

elamaani, koska py-

sakki tulee ihan ikkunani alle.
Ammuntatyot ne ovat siella jo
aloittaneet. Sitten kun metro
valmistuu, aion kayttaa sita.
Heli Witting
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Byggandet inleddes aven | Esbo

Byggandet av Vastmetron kom-
mer dntligen igang ocksa i Esbo.
Hogsta forvaltningsdomstolen
avslog i borjan av februari alla
besvir som géllde de under-
jordiska planerna. Vi kan sétta
punkt for de enskilda asikterna
som har skjutit upp starten pa
byggandet och ta de forsta spad-
tagen ocksa i Esbo.

Trots att besvédren behandla-
des snabbt forlorade vi tyvérr
den ur konjunktursynpunkt basta
mojliga byggtiden. Vi gor vart
bésta for att besvéren ska paverka
metrons fardigstdllande sé litet
som moijligt.

Helsingfors metroplan god-
kdndes utan besvérsrundor i
december. For arbetstunnlarna i
Drumso och Bjorkholmen viljs
spriangningsentreprendr pa
varen och byggandet inleds dér i
maj-juni forutsatt att forberedan-
det av belastningsavtalen med
fastigheterna ovanpa metrospar-
et framskrider enligt planerna.

I Grasviken &r byggandet av
metron redan i full géng.

I Esbo inleds arbetet forst i
Hagalund dér en parkerings-
anldggning for 1500 bilar sprangs
vid sidan om metrotunneln. Pa

sommaren pabdrjas arbetet ocksa
i Otnés, Kédgeludden och Bjorn-
holmen.

Viéstmetron &r ett betydande
bevis for samarbetet i huvud-
stadsregionen. Ett vélfungerande
och hallbart kollektivtrafik-
system éar en forutsdttning for
huvudstadsregionens utveckling
och framgang. Finlands enda
metropol behéver en effektiv
sparforbindelse ocksé till sodra
Esbo. Nér vdstmetron star fardig
kommer det att bli ldttare att ta
sig over stadsgranserna.

Goda kollektivtrafikforbin-
delser &r ocksé en tungt va-
gande faktor for bostadskopare.
Bostédder och tomter i ndrheten
av metron kommer i framtiden
att vara dnnu mera eftersokta nar
det av ekonomiska skédl och med
tanke pa miljon inte ldngre &r
klokt att rora sig med egen bil.

Dirtill forbattrar metron
verksamhetsférutsattningarna for
affdrslivet. De mest eftertraktade
affdarskvarteren finns néra spar-
trafiken. Framtidens arbetare
vill rora sig flexibelt och med
respekt for miljon. En palitlig
metroforbindelse virderas hogt
av bade inhemska och internatio-

Metrotrafiken
Inleddes |
Esbo

I Esbo kunde man bekanta sig
med metrotrafiken nér en im-
ponerande miniatyrmetrobana
O6ppnades i Hagalunds Metrokon-
tor i borjan av mars.

Festdeltagare var forskoleele-
ver frdn Jousenkaari daghem och
festtalet holls av stadsdirektor
Marketta Kokkonen.

Banan har byggts av N Club
Finland rf. @

Sa har framskrider
projektet 2010

Planerna f6r Vastmetron har
bekriftats bdde i Helsingfors och
i Esbo.

I Grasviken inleddes arbetet i
november och schaktningsarbetet
for den nya servicetunneln ar
i gdng. Schaktningsarbetet for
jarnvdgstunneln inleds i maj.

I Drums6 och Bjorkholmen
forbereds byggandet. Innan

schaktningarna inleds utfors en
besiktning av fastigheterna i om-
radet i april-maj. Arbetet torde
inledas i maj-juni.

I Esbo inleds arbetet i slutet
av maj i Hagalund.

Arbetets inledningsfas forbe-
reds dven i Otnés, Kdgeludden och
Bjornholmen. Schaktningsarbetet
inleds i borjan av sommaren. M

nella investerare och féretag som
funderar 6ver var det lonar sig att
placera sin verksambhet.

Aven studerande behéver goda
trafikforbindelser. Det kreativa
samarbetet inom Aalto-universi-
tetet behover genuin vixelverkan
— tack vare metron finns campus-
omradena pa en akademisk kvarts
avstdnd fran varandra.

Nar det géller utvecklingen
av huvudstadsregionen ar
Véstmetron en miljogéarning. I
planeringen strdvar man efter
ekologiska alternativ. I och med
Vistmetron effektiveras trafiken i
védst och miljobelastningen mins-
kar. Ndr metron blir fardig kan
var och en av oss paverka det
egna koldioxidavtrycket genom
att 6vergd fran gummidéck till
metro. Valet dr speciellt betydel-
sefullt om man avstar frdn den
egna bilen och bérjar anvdnda
metron nér den ar firdig. Vi som
bygger metron har som uppgift
att skapa en metro som till och
med en stressad affirsman har
nytta av precis som i London.

Olavi Louko
Styrelseordférande for
Lénsimetro Oy

Invanarinfo ger
iInformation
om byggandet

P& varje bostadsomrade ordnas
informationsméten for invanarna
innan byggarbetet inleds. Pa
motet ges information om kon-
sekvenserna av byggandet och
anvindandet av metron.

Uppgifter om informations-
motena: www.lansimetro.fi och
lokala dagstidningar. M

Fastigheterna
besiktigas fore
schaktningarna

Besiktningar

e utforsialla fastigheter inom
en radie av cirka 150 meter
fran metrotunneln

» syftet ar att kartlagga bosta-
dens skick och konstruktion

* observationerna antecknas,
fotografier kan tas och video-
inspelningar kan goras som
hjalp

* en begynnelsebesiktning
utfors innan schaktningarna
inleds

* en slutbesiktning utfors nar
schaktningarna har avslutats

 invanarnainformeras om
besiktningen pa férhand

e besiktningen utfors inte om
bostadsagaren forbjuder
detta

Det finns inget
daligt vader

Fore metron kan aka in i den nya
tunneln ska en stenméngd som
motsvarar manga riksdagshus ha
schaktats bort. De som arbetar
under jorden trivs bra med sitt
arbete.

— P& sommaren &r det lagom
svalt och pé vintern lagom
varmt, sdger Aleksi Sarén som
skdter borrmaskinen.

En betydande del av schakt-
ningsarbetet i en modern
metrotunnel sker vid datorerna.
Borrningsmodellerna som har
gjorts upp med hjdlp av datorn
matas in borrmaskinen Iiris fran
ett USB-minne. Sprangningarna
programmeras ocksa pé dator.

Den forsta uppgiften for byg-
garna av Vdstmetron 4r att for-
stora den gamla servicetunneln
vid Griasvikens metrostation.
Arbetet framskrider ldngsamt i
borjan. Under ett skift forldngs
tunneln bara med nagra meter.
Arbetet blir snabbare ndr man
kommer lédngre ner. Metrotun-

neln gar i tva riktningar och
samtidigt som man i den ena
tunneln lastar spréangsten som
ska transporteras bort kan man
borra och ladda i den andra
tunneln. Nér det blir dags att
sprianga skyddas mynningen till
tunneln och trafiken pa Vister-
leden stoppas.

Det tar sin tid att utfora arbe-
tet omsorgsfullt och tryggt.

— I staden maste vibrations-
nivédn stdndigt kontrolleras,
sdger Aleksi Sarén som skéter
borrmaskinen. Fore de egentliga
schaktningsarbetena utférdes en
begynnelsebesiktning i alla bygg-
nader i ndrheten av metrobanan
och de kénsligaste elektroniska
apparaterna skyddades.

Sakerhetsaspekten omfattar
allt fran anvéndning av hjalm
till skydd av metrotunneln mot
havsvattnet och mot trycket fran
havsvattnet. Forutom Vistmetron
utfdrdar &ven myndigheterna
sdkerhetsbestimmelser.

Vastmetron gjorde upp spelregler
for byggplatssakerheten och mot
den ekonomiska grazonen

I ett projekt av Védstmetrons
storlek dr arbetarskydds- och
skatteforvaltningens aktiva
deltagande ytterst viktigt for att
olyckor ska kunna minimeras
och den ekonomiska grdzonen
motarbetas. Representanterna
for arbetarskydds- och skattefor-
valtningen bestkte Védstmetrons
byggplats i Gréasviken.

—Vi ville fa igang samarbetet
genast nér projektet inleddes och
vi fortsétter att samarbeta inten-
sivt under hela projektet, beréttar
projektingenjoren Tero Palmu péa
Vistmetron.

Projektet har egna sdakerhets-
koordinatorer for planerings-

skedet, forberedelseskedet och
byggnadsskedet. Dértill finns
det gemensamma sidkerhets-
regler for alla entreprenader.
Under byggplatsronden som
utgjorde en del av besiktningen
kunde inga sdkerhetsbrister
konstateras.

Vistmetron motarbetar den
ekonomiska grazonen pa ett
forebyggande sdtt. Uppmaérk-
sambhet féasts i synnerhet vid
entreprenadkedjorna under hela
byggtiden. I vervakningen tar
man hjdlp av passerkortsuppgif-
ter samt informationsutbyte med
skatteforvaltningen och andra
myndigheter. B
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NAIN RAKENNUSTYOT ETENEVAT

Lansimetron rakentaminen

Kartasta ndet arvion téiden kdynnistymisesta ja edistymisesta Helsingissa ja

Espoossa. Louhintojen eten
www.lansimetro.fi > Toiden

Koko linjalla on kdynnistetty rakennuksiin asennettujen painumapulttien
seurantamittaukset. Espoossa ovat kdynnisséa pohjavesitutkimukset.

—

Tyot kaynnistyvat seuraavasti 2010

emista voit seurata myds netissa
seuranta

Aloituskuukausi: Ty6vaihe (kuukausi merkitty numerolla)

TAPIOLA

5: Kiinteistokatselmuks
5:Tukikohdan perustam

5: Espoon kaupungin maanrakennusurakka
ty6tunnelin suuaukolla. Lansimetro

OTANIEMI

Tyomaaliikenne

_ Tydmaa-alue

I Tyémaatoimisto

N Tysmaapysakainti
= Ty6maa-alueen portti

Yleinen liikkenne

Pyéraily ja jalankulku
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et 5: Kiinteistokatselmukset
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hy6dyntaa samaa ty6tunnelia
ratatunnelien rakentamiseen.
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Westend
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KEILANIEMI

5: Kiinteistokatselmukset

6: Tyémaatukikohdan
perustaminen. Ty6-
tunnelien louhinta

Nain hanke etenee 2010

Léansimetron kaavat on nyt vah-
vistettu molemmissa kaupun-
geissa. Helsingin kaava vahvistui
ilman valituksia joulukuun
lopussa. Korkein hallinto-oikeus
hylkési Espoon metrokaavoista
tehdyt valitukset helmikuussa.
Niin rakentaminen péédsee kdyn-
tiin koko metrolinjalla.

Ruoholahdessa tyot aloitettiin
marraskuussa ja uuden huolto-
tunnelin louhinta on kdynnissa.
Uuden ratatunnelin louhinta
alkaa toukokuussa. Ruoholahden
urakka valmistuu vapuksi 2011.

Lauttasaaren ja Koivusaaren
alueella on kdynnissd rakentami-
sen valmistelu. Ennen louhinto-
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KARHUSAARI

6: Tydmaatukikohdan
perustaminen

6: Ty6tunnelin
louhinta

6: Tyémaatukikohdan
perustaminen
7:Tyétunnelin louhinta

v RUOHOLAHTI

3:Uuden ty6tunnelin louhinta
5: Ratatunnelin louhinta
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9: Salmisaaren pystykuilun louhinta
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jen aloittamista alueella tehdddn
kiinteistojen katselmukset
huhti-toukokuussa. Lauttasaaren
ja Koivusaaren tyotunneleiden
urakoitsija valitaan huhtikuussa
ja urakoitsija pddssee aloittamaan
ty6t touko-kesdkuussa.

Espoossa tyot alkavat touko-

kuun lopulla Tapiolasta tygtun-

Metrokonttori palvelee Tapiolassa

Lehtisaari

KOIVUSAARI

4: Kiinteistokatselmukset

5: Tydmaatukikohdan
perustaminen
6:Tyotunnelin louhinta
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Lauttasaari
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neleiden maankaivuu-urakalla,
jonka Espoon kaupunki kilpai-
luttaa. Kun pehmed maa on kai-
vettu, louhinnat alkavat syksyll4.
Sekéd Lansimetro ettd Tapiolan
pysikaintilaitos kayttavit samoja
tyotunneleita.

Tapiolan lisédksi téiden aloitta-
mista valmistellaan Otaniemessa,
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Lansisatama
Jatkasaari

LAUTTASAARI

4: Kiinteistokatselmukset

5: Tydmaatukikohdan perustaminen
6: Pintalouhinnat alkavat
7:Ty6tunnelin louhinta

Keilaniemessd ja Karhusaaressa.
Louhinnat kdynnistyvat alueella
kesin alussa. W
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Painotuote

Lansimetro-hankkeen tiedotuspis-

Lansimetron hankesuunnitelmaan ja
te Metrokonttori sijaitsee Tapiolan

karttoihin.

Lansimetron palvelupuhelimessa
vastataan kysymyksiisi arkisin klo 9-15.
Voit laittaa palautetta myds sahko-

postilla tai nettisivujemme kautta.

Lansimetron infopiste

Tapiontori 3 A, Espoo
Palautepuhelin: 050 377 3700
Sahkoposti: palaute@lansimetro.fi
Internet: www.lansimetro.fi
www.twitter.com/lansimetro

Uutta! Voit seurata Lansimetron kuu-
lumisia Facebookissa ja Twitterissa.

facebook @

keskustassa, Keskustornin vieressa,
osoitteessa Tapiontori 3 A. Konttorista
saat viimeisimman tiedon siitd, missa
nyt mennaan, ja paaset tutustumaan




