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Investointi tulevaisuuteen

METROLIIKENTEEN KAYNNISTYESSA elokuussa
2016 Suomessa on kaksi metrokaupunkia — Helsinki
ja Espoo. Metron tulo on tarkoittanut lukuisten
rakennushankkeiden alkamista, muuttuneita tie-
jarjestelyjd, tyomaa-aitoja ja nostokurkia ldhes
jokaisen aseman ldheisyydessd. Varovainen arvio
on, ettd yhden euron investointi metroon tuo muka-
naan viiden euron investoinnit asunto- ja toimitila-
rakentamiseen. Metron rakentamisen vaikutus on
merkittavd koko maan kannalta, kun rakentamiseen

kéytetddn kokonaisuutena pitkélti yli viisi miljardia.

SUURIN OSA ASEMISTA on rakennustdiden ympéa-
roimid metroliikenteen alkaessa. Matinkyldn metro-
keskus ja Ison Omenan laajennus avataan muutamia
pédivid ennen liikenteen alkamista. Matinkylédssd on
kdynnistyméssd myos uusia hankkeita. Niitty-
kummussa rakennustyot jatkuvat uuden ostos-
keskuksen ja muun muassa Espoon korkeimman
tornitalon osalta ensi vuoteen. Urheilupuistoon

on tulossa lisdd asumista ja Tapiolan keskuksessa
rakentaminen jatkuu vield useita vuosia. Valmista-
kin tulee Tapiolassa vaiheittain. Liikenteen alkaessa
bussiterminaali toimii aluksi Pohjantielld ja

Tapionaukiolla. Merituulentielle bussiterminaali

METROUUTISET

saadaan kdytto6n vuonna 2018. Otaniemen
kampusalue kehittyy Aalto-yliopiston laajentaessa

toimitilojaan ja Keilaniemeen on tulossa korkeaa
T e e e e ey

Metron rakentamisen vaikutus on
merkittava koko maan kannalta.

rakentamista. Helsingissd Koivusaaren alue kehittyy
tulevaisuudessa ja Lauttasaaren uusi ostoskeskus
aukeaa melkein samassa aikataulussa metron
kanssa, ja sen yhteyteen rakennetaan uusia asuntoja.
Léansimetron tyo6t jatkuvat Matinkylda—Kivenlahti-
osuudella niin, ettd louhintavaihe saadaan paatok-
seen alkuvuodesta 2018. Suunnitelmien mukaan

kakkosvaihe aukeaa liikenteelle vuonna 2020.

TEEMME YHTA MAAILMAN turvallisimmista
metroista. Tdmé& on varmistettu tiiviilld yhteistyolla
pelastuslaitosten ja molempien kaupunkien raken-
nusvalvonnan kanssa. Metro on joukkoliikenne-
vélineend nopea, luotettava, turvallinen, viihtyisa
ja ympdéristoystdavillinen. Matkustusturvallisuus

kaikissa tilanteissa on ollut suunnittelun lahto-

kohtana. My0s rakentamisen aikaiseen tyomaa-
turvallisuuteen on kiinnitetty erityistd huomiota.
Péddpaino on ollut ennaltaehkéisevéssa toiminnassa
ja turvallisuusohjeistuksessa. Tdssd on onnistuttu

hyvin.

KASILLA OVAT ensimmiisen rakennusvaiheen
viimeiset kuukaudet. Rakennus- ja asennustyot
alkavat olla valmiina ja painopiste on jarjestelmien
toiminnan ja erityisesti niiden yhteistoiminnan
varmistamisessa. Metron ohjausjarjestelméa vii-
meistellddn kesd-heindkuun aikana ja tdmén jdlkeen
on viranomaistarkastusten vuoro. Kaiken pitédd olla

kunnossa matkustajaliikenteen kdynnistyessa.

Matti Kokkinen
toimitusjohtaja

Lénsimetro Oy

Kuva Lansimetro

Lansimetron
tyomailla on

w | oeitseman vuoden urakka
s

b

Huhtikuussa 2012 harjoiteltiin Matinkylassa.

Lansimetron kaksi tunnelia
kohtasivat kaupunkien rajalla
lahella Koivusaaren asemaa
marraskuussa 2012.

paatokseen elokuussa 2016

Lansimetron suunnittelu kdynnistyi
Espoon ja Helsingin kaupunginvaltuustojen
vuonna 2006 tekemien padtosten mukai-
sesti vuonna 2007. Molempien kaupunkien
valtuustot tekivat rakentamispaatokset
toukokuussa 2008. Helsingisséd rakentami-
nen alkoi marraskuussa 2009 ja Espoossa
metrotunneleista ja maanalaisista kaavoista
tehtyjen valitusten kumoamisen jdlkeen
2010. Tunnelilouhinnat saatiin pddtokseen
helmikuussa 2014. Rakennusurakat alkoivat
porrastetusti 2013 aikana louhintojen vield
jatkuessa. Kiskotus valmistui joulukuussa
2015. Lansimetro on ty6llistdnyt louhintojen
ja rakentamisen aikana keskimé&érin noin

harjoiteltu
pelastamista
37 kertaa

Lénsi-Uudenmaan pelastuslaitos,
Helsingin pelastuslaitos ja ldnsimetron
urakoitsijat ovat harjoitelleet tyontekijoi-
den pelastamista louhinnan ja rakenta-
misen aikaisissa olosuhteissa yhteensd
37 kertaa. Samalla pelastuslaitokset ovat
tutustuneet rakenteilla oleviin tunnelei-
hin, asemiin ja teknisiin tiloihin. Loppu-
kevddn ja kesdn aikana pelastuslaitokset
vetdvit vield noin 15 erilaista harjoitusta
valmistuvilla metroasemilla. M

1 500 rakentajaa ja henkil6ty6vuosia kertyy
noin 4 500. M

Timo Kauppila

Louhinnat jatkuvat
Matinkyla—Kivenlahti-osuudella

Léansimetron kakkososuudella
louhinta jatkuu liikenteen
alkaessa Matinkylddn elokuussa.
Ty6tunnelit ovat valmiina ja
louhinta on siirtynyt asemien
ja ratalinjan louhintaan. Lou-
hintavaihe kestdd vuoden 2018

alkupuolelle. Matinkyld—
Kivenlahti-osuuden asemat
Finnoo, Kaitaa, Soukka,
Espoonlahti ja Kivenlahti seka
seitsemén kilometrié ratalinjaa
aukeavat liikenteelle aikaisin-
taan 2020. W

Louhintaa Soukassa 2015.

Jari Semi
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Kahdeksan_asema_aja
14 kilometria ratalinjaa

SISAANKAYNNEILLE OTANIEMESSA

" =n
® Paasisaankaynti tulee Otaniementien lansi-
puolelle vastapaata Aalto-yliopiston nykyista
= . péérakennusta. Toinen sisdankéynti on Tietotiella.

= Paalippuhalli sijaitsee aseman itapaassa,
kerroksen katutason alapuolella.

Metro kulkee koko matkan maan alla, tunnelissa.

® Paivittain asemalla arvioidaan olevan

Jokaisella uudella asemalla on oma identiteet- noin 12 000 Kayttajaa.
tinsa, jonka avulla matkustaja erottaa asemat i = ALA Oy + Esa Piironen Oy.

o o : ENERGIAA, LIIKETTA, VOIMAA,
t0|_S|staf':1n.T0|m|nn_al_l|s.uudelta_an a__semat_ovat KASVUA JA VARIA URHEILUPUISTOSSA ) o
kuitenkin samanlaisia ja asemilla liikkuminen = Urheilupuiston asema siiaitsee Cor-ten terés alakatto yhdistaa

cen e fey e Tapiol p heil f : kaikkia aseman yleisétiloja.
on yhtenevaista. Metroasema on lupaus siita, o i puiston
mita on maan paalla = Aseman siséankaynti aseman
lansipaassa, Koivu-Mankkaan
tien varrella.

= Sisaankayntejaon 1.

NIITTYKUMPU: MAITOHORSMAN ® Paivittain asemaa kayttaa

PUNAA JA RUOHON VIHREYTTA noin 10 000 matkustajaa.
m (Osatulevaa liilkekeskusta. ® Arkkitehtitoimisto HKP Oy.
= Asema sijaitsee Merituulentien
ja Haukilahdenkadun kulmauksessa.
= Sisaankayntejaon 1. Urht.ailupuiston asema sijaitseg
27 metria katutasosta. Asema on ainoa,

Eglngﬁggo%éytta“a asemalla joka on toteutettu avokaivantona.

= Arkkitehtitoimisto HKP Oy.

Niittykummun asemalaiturin
seinia verhoaa kuvataiteilija
Mari Rantasen teos.

VIILEA JAVIRTAVIIVAINEN KEILANIEMI

= Keilaniemen asema sijoittuu Karhu-
saarentien ja Keilaniementien véliselle
kapealle kaistaleelle Fortumin
paakonttorin kohdalle.

= Metroasemalla on kaksi eri sisaan-
kayntirakennusta; etelainen, joka on
paasisaankaynti ja pohjoinen, joka
sijoittuu lahelle Keilaniementien mutkaa.

= Matkustajia asemalla on paivittain
noin 10 000.

= ALA Oy + Esa Piironen Oy.

YHTEENSA 28 KILOMETRIA
RATAA JA 15 KUILUA

AALTO-YLIOPISTO

Kiskoasennus paattyi Matinkylaan
joulukuussa 2015. Asemalaiturin katosta l&ytyy
Gronlund&Nisunen taiteilijakaksikon

valoputkista rakentuva valotaideteos.

URHEILUPUISTO

‘ ‘ KEILANIEMI

TAPIOLA ‘

NIITTYKUMPU

Laituritason katon akustiset kupu-
elementit leimaavat Tapiolan asemaa.

Koivusaaren merenalaisen aseman KOIVUSAARI
teemana on vesi ja meri.

LAUTTASAARI

Lauttasaaren aseman teemana
on vesi, mutta jaAhmettyneessa
olomuodossa lumena ja jaana.

KOROSTETUN VALKOINEN TAPIOLA

= Tapiolan asemasta tulee metron toinen
lantinen paateasema sekéa tarkea
liityntaliikenteen keskus.

= Tapiolan asema sijoittuu Merituulen-

MERI INSPIROI KOIVUSAARESSA

tien alapuolelle. Laiturihalliin paasee = Koivusaaren asema on meren
liukuportailla ja hisseilla. alla, Lauttasaaren ja Koivusaaren
= Asema tulee olemaan Kiinted osa valissé, Lansivaylan etelapuolella.
ylapuolella olevaa kauppakeskusta ja = Sisaankaynteja 1, Koivusaaren
Tapiolan palveluja. puoleinen sisaankaynti otetaan
= Sisdankaynteja 1, toinen aukeaa vuonna kayttoon myohemmin.
MATINKYLA: POUTAPILVIA JA 2018 Merituulentien etelapuolelle. = Matkustajia asemalla on
e : = Noin 30 000 paivittaista matkustajaa. paivittain noin 8 000.
JAAHUURRETTA = APRT Arkkitehtitydhuone Artto Palo = Arkkitehtitoimisto Helin & Co Oy. VESITORNIN MUOTOJA L.A_.L.JTTASAABESSA
= Matinkylé on ldnsimetron ensimmaisen vaiheen Rossi Tikka Oy. = |auttasaaren aseman itdinen sisaan-
paateasema ja tarkea liityntaliikenteen keskus. kﬁ%/ntélon ga#ttasaaren_t[er&_Qst(%_skeskuksen
= Matinkylan asema ja bussiterminaali sijaitsevat yhteydessa, foinen sisaankaynti on
Iso Omenan ostoskeskuksen yhteydessa. ﬁggﬁﬂgf'ﬁ“a Lahnalahdenpuiston
= Slsaankay_ﬂteJa on3. S = Paivittéisia kayttajid asemalla on
= Matkustajia asemalla on paivittain noin 30 000. noin 20 000.

= Arkkitehtitoimisto HKP Oy. = Arkkitehtitoimisto Helin & Co Oy.
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Metrolla Espooseen 195.8.

Metro uudistaa rmk)
bussililkenteen & &
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Lansimetro muuttaa koko paakaupunkiseudun joukkoliikenne-
jarjestelmaa. Elokuun puolivéalissa metrolla paasee suoraan
[téd-Helsingista Matinkylaan ja Eteld-Espoosta Helsingin keskustaan
menijat vaihtavat bussin metroon. Samassa yhteydessa uusitaan
laajasti Espoon ja Kauniaisten bussilinjastoa.

TEKSTI Julia Kristensen KUVAT Timo Kauppila

dnsimetro yhdistd4 Es-

poon ja Helsingin aiem-

paa tiiviimmin yhdeksi

toimivaksi kaupunki-

alueeksi ja tuo tihedsti
kulkevan metron yhd useamman
ulottuville.

— Eniten metrosta hyotyvét
asemien ldhelld asuvat ja tyos-
kentelevit ihmiset. Bussilinjojen
uudistus parantaa myds esimer-
kiksi Espoon poikittaisliikennet-
td sekd Matinkylén ja Tapiolan
saavutettavuutta. Myos idastd
tulevien yhteydet paranevat,
kun esimerkiksi Keilaniemen ja
Otaniemen ty6- ja opiskelupaikat
ovat metromatkan pééssé, kertoo
joukkoliikennesuunnittelija
Laura Sundell Helsingin seudun
liikenteesta (HSL).

Monia mietityttdd suorien
bussiyhteyksien lakkaaminen
Helsingin keskustaan ja vaihtojen
vaikutus matka-aikoihin. Sundell
myontédd, ettd vaihtojen lisdanty-
minen voi pidentdd matka-aikoja
niilld, joilla matkan méadrdnpédd
on Kampissa, jos sinne on aiem-

min ollut nopea suora yhteys
esimerkiksi Lansivdyldn varren
pysakeilta.

— Kokonaisuudessaan matka-
ajat kuitenkin lyhenevit. Kamppi
on harvalle pédtepiste, ja jos
on tulossa Espoosta vaikkapa
pidemmiille kantakaupunkiin,
lansimetro lyhentdd matka-aikaa.

Sundell huomauttaa, etta toi-
sin kuin joskus luullaan, metroa
ei tarvitse vaihtaa entiselld pééte-
asemalla Ruoholahdessa. Uudet
metrolinjat kulkevat Matin-
kyldstd Vuosaareen ja Tapiolasta
Mellunmaékeen.

Vahemman linjoja,
tihedmmat vuorovalit
Léansimetro tuo melkoisen
remontin myds bussiliikentee-
seen. Suurin muutos tapahtuu
Rantaradan eteldpuolella, kun
aiemmin Lansivdyldd Kamppiin
kulkeneet linjat muuttuvat
metron liityntdlinjoiksi.
Eteld-Espoossa ja Kauniaisissa
bussilinjasto selkiytyy ja metron
keskeisimmait liityntdasemat

Matinkyl4 ja Tapiola palvelevat
kantakaupunkiin suuntaavia
matkustajia.

— Vaikka linjat viahenevét
madréllisesti, vuorovilit tihen-
tyvéit samaan aikaan. Lisdksi
joukkoliikennetarjonta lisdédn-
tyy kaupunkikeskusten, kuten
Matinkylédn ja Espoon keskuksen,
valilld, Sundell sanoo.

Jos on tulossa
Espoosta pidemmalle
kantakaupunkiin,
lansimetro lyhentaa
matka-aikaa.

Lehti- ja Kuusisaaren kautta
kulkevat poikittaislinjat vievat
matkustajat esimerkiksi Munkki-
niemeen, Meilahteen, Otaniemeen
tai Pasilaan, mutta keskustaan
menijit joutuvat elokuussa
vaihtamaan ratikkaan tai toiseen
bussiin.

kohtl [@nttE]

— Tapiolan asema on metron keskeisimpia liityntdasemia,
joka palvelee kantakaupunkiin suuntaavia matkustajia, kertoo
joukkoliikennesuunnittelija Laura Sundell Helsingin seudun
liikenteesta (HSL).

Uudistusten aika jatkuu -
elokuussa 2016 metra kulkee

GO WEST!

TUTUSTU UUSIIN BUSSILINJOIHIN VERKOSSA

Miten Kivenlahdesta paasee jatkossa Tapiolaan?

Enté Leppavaarasta Matinkylaan? Se selviaa osoitteesta
www.hsl.fi/lansimetro, jonne on koottu tietoa lansimetrosta
ja sen vaikutuksesta joukkoliikenteeseen. Sielta 6ytyvat
esimerkiksi uudet bussilinjojen kartat ja numerot seka tietoa
metron kulusta ja vuorovaleista. Sivuilla julkaistaan kevaan
aikana myds tietoa liityntapysakoinnista seka Tulevat reitit
-palvelu, niin sanottu tulevaisuuden reittiopas, jossa voi
tutustua uusiin lilkkenneyhteyksiin jo etukateen.

Lauttasaaresta padsee jatkos-
sakin suorilla bussiyhteyksilla
Hietalahteen ja Erottajalle, mutta
ydinkeskustaan vievit linjat
muuttuvat metron liityntélinjoik-
si. Kirkkonummelta Lansivaylaa
ajavien bussien pédétepiste on
metron litkennéintiaikoina
Matinkyld. Yobussit ajavat met-
ron litkennéintiaikojen ulkopuo-
lella Eteld-Espoosta, Kauniaisista,
Lauttasaaresta, Lehtisaaresta,
Kuusisaaresta ja Kirkkonummelta
Kamppiin.

Bussilinjat kolmi-
numeroisiksi

Bussilinjojen liséksi samaan
aikaan uudistetaan myos linjanu-
merot koko Espoossa ja Kauni-
aisissa. Se ei varsinaisesti liity
lansimetroon, mutta molemmat
muutokset ajoitettiin yhteen, kun
pysédkkien kyltitys joudutaan
joka tapauksessa uusimaan.

— Samoin tehtiin Vantaalla Kehé-
radan avautuessa. Jatkossa kaikki
bussilinjat ovat Espoossa ja Kau-
niaisissa kolminumeroisia, ja kaksi-
numeroiset bussilinjat jadvét vain
Helsingin sisdisen liikenteen kayt-
toon. Tama selkiyttad matkantekoa
ja tiedottamista, kun koko HSL-
alueella sama linjanumero on kay-
tossd vain kerran, Sundell sanoo.

— Koska pysakkikylttien vaih-
taminen on valtava tyo ja kestdd
kuukausia, ensimmaéisilld pysé-
keilld voi ndhdé uusia kylttejd jo
toukokuussa, vaikka ne astuvat
voimaan vasta elokuun puolivi-
lissd, hdn huomauttaa.

Lipunhintoihin ei tule muu-
toksia elokuussa lansimetron
avautuessa. Tosin metrolla liik-
kumaan tottuneiden matkustajien
pitdé opetella ostamaan seutu-
lippu, jos ylittdd kuntarajan
Koivusaaren ja Keilaniemen
asemien valissd. W
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UUDET METROLINJAT
m Matinkyla—Vuosaari
= Tapiola—Mellunmaki

Uri |
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PARN
VUOROVALI RUUHKA-AIKOINA

= 5 minuuttia

m 2,5 minuuttia vélilld Tapiola—Itédkeskus, koska
kummankin linjan junat pysahtyvat nailla asemilla

G,

MATKA-AIKOJA

= Matinkyld—Rautatientori 19 minuuttia
= Tapiola—Rautatientori 14 minuuttia

m Sornainen—Lauttasaari 9 minuuttia

Lansimetrolla on merkittavia vaikutuksia padkaupunkiseudun
lilkenteeseen. Se on myds suuri, mutta positiivinen haaste Helsingin
kaupungin liikennelaitos -liikelaitokselle (HKL). HKL:lle on kunnia-
asia onnistua lansimetron kdyttéénotossa niin, ettd metroliikenteen

korkea laatu sailyy.

TEKSTI Jani Kohtanen KUVAT Timo Kauppila

etro on padkaupunki-

seudun pidetyin

raideliikenneviline.

Vuonna 2015 mat-

kustajatyytyviisyys
asteikolla yhdesta viiteen oli
4,3. Vastuu metrojunien liikku-
misesta, asemien toiminnoista
sekd ratojen ylldpidosta on
HKL:114. Toimitusjohtaja Ville
Lehmuskosken mukaan HKL:1ld
on vield paljon tehtdvédd ennen
elokuun 15. péivéd, kun metro
jatkaa matkaansa Ruoholahdesta
kohti Lauttasaarta. Kuljettajien
koulutus, asemien toiminnasta
vastaavien henkil6iden koulu-
tus ja perehdytys, kiinteistojen,
radan ja liikenteenohjauksen eri
jarjestelmien koekdytto, junien
koeajot ja muut tehtdvit pitda
saattaa pddtokseen ennen elo-
kuun puoltavilid, mutta aika-
taulu on hallinnassa.

— Tehtédvéd on paljon, mutta
tyot on ohjelmoitu niin, ettd ne
saadaan hoidettua. Odotamme
kovasti, ettd lansimetron jér-
jestelmit ja asemat valmistuvat

sithen kuntoon, ettd pddsemme
testaamaan kaikki meidédn vas-
tuullamme olevat asiat.
Léansimetro on HKL:1le
positiivinen ja suurin haaste
vuosikymmeniin. Metroliiken-
teen vuorovilin lyheneminen
ruuhka-aikana neljdstd minuutis-
ta kahteen ja puoleen sekd linjan
pituuden kasvu kahdeksalla
asemalla vaikuttavat merkittdvas-
ti HKL:n kuljettajien, valvojien,
vaunukorjaajien, isdnnditsijoiden
sekd monien muiden tyontekijoi-
den tyohon. Lehmuskoski uskoo,
ettd lansimetron kayttoonotto
tulee lisddmaédn raideliikenteen
suosiota seudulla laajemminkin.
— Raideliikennejarjestelma -
kattaen metron, ratikan ja junat
- toimii yhé kattavammin ja
palvelee kaupunkilaisia koko-
naisvaltaisemmin. Aikaisempiin
kokemuksiin ja kansainvilisiin
esimerkkeihin perustuen on
todennékaistd, ettd lansimetron
kayttoonotto lisdd raideliiken-
teessd matkustamista myos
laajemmin.

Metron laajeneminen Espoo-
seen on luonut myds tyopaik-
koja. HKL:n palkkalistoilla oli
viime vuoden elokuussa 85 koko-
aikaista metrojunankuljettajaa.
Tdmén vuoden elokuussa heitéd
tulee olemaan 71 enemman,
yhteensd 156. Lisdksi HKL on
palkannut kolme liikenteen-
ohjaajaa metron liikennevalvo-
moon sekd kuusi henkil6a
tekniseen valvomoon. Metrossa
toimivien vartijoiden méard
kasvaa useilla kymmenilla.

Kun metroliikenne aikoinaan
alkoi Itd-Helsingissd, oppivat
ihmiset nopeasti sen kéyttajiksi
alun epédluuloista huolimatta. Leh-
muskoski veikkaa saman tapahtu-
van myds lansimetron kohdalla.

— Néin suurta joukkoliikenne-
jérjestelmén muutosta ei valtta-
mattd omaksuta hetkesséd, vaikka
viestintd asiasta olisi hyvinkin
kattavaa. Uskon kuitenkin kau-
punkilaisten oppivan lansimetron
kayttdjiksi nopeasti, silld se on
hyvin selked ja metron kédyttdmi-
nen on vaivatonta.

8 UUTTA ASEMAA

m | auttasaari, Koivusaari, Keilaniemi,
Aalto-yliopisto, Tapiola, Urheilupuisto,
Niittykumpu ja Matinkyla.

— M300-sarjan junien kaikissa vaunuissa on ilmastointi, savunilmaisimet
ja sprinklerit, ja ne on valaistu ledvaloilla, HKL:n projektipaallikkd
Markku Laaksonen kertoo.

Uusia junia testataan
perusteellisesti

HKL operoi metroa nykyisin
kahdella junamallilla. Lénsi-
metroa varten liikennelaitos on
tilannut 20 tdysin uutta M300-
sarjan junaa. Junia on toimitettu
Roihupellossa sijaitsevalle

Metroliikenteen
vuorovali lyhenee
ruuhka-aikana
neljastd minuutista
kahteen ja puoleen.

metrovarikolle tasaiseen tahtiin,
ensimmaéinen niistd saapui Suo-
meen reilu vuosi sitten.

Uudet junat ovat ulkoisesti hy-
vin samankaltaisia kuin vanhem-
mat, M200-sarjan junat. Ikkunat
ovat suunnilleen samankokoiset,
ovet ovat tismélleen samassa
kohdassa, ja véri on tuttu oranssi.

— Nékyvin ero on se, ettéd
junat ovat koko neljan vaunun
mitaltaan yhtéd potkoa. Kdantois-
tuimista on luovuttuy, ja kdytava
on hieman levedmpi, koska
penkit on sijoitettu ldhemmaés
seindd. Lisdksi kaikissa vaunuissa
on ilmastointi, savunilmaisimet ja
sprinklerit, ja ne on valaistu led-
valoilla, HKL:n projektipaallikko
Markku Laaksonen kertoo.

Vaunujen yhdistdminen ja
muut kokoamisty6t tehdédan
metrovarikolla noin viikon sisdlld
junan saapumisesta. Tdmédn
jilkeen junaa testataan viikon,
kahden ajan ennen kuin silld
ajetaan metridkddn.

— Kun olemme varmistuneet
siitd, ettd kaapelit on kytketty
oikein ja kaikki toimii, tehddédn
ensimmadiset ajokokeet. Niissd
testataan, ettd juna liikkuu, jarrut
jarruttavat, mitataan kiihtyvyydet
ja hidastuvuudet. Sen jilkeen voi-
daan 14hted ajamaan enemmén,
Laaksonen toteaa.

HKL testaa M300-sarjan
ensimmadistd junaa 30 000
kilometrid, jonka jdlkeen silld
ajetaan vield 10 000 kilometrid
héiriétontd ajoa. Jos jalkimmaéisen
testausjakson aikana tulee hairio,
jonka takia juna pitd4 ottaa pois
litkenteestd, ajojakso aloitetaan
alusta. My0s sarjan 19 muulla
junalla ajetaan vastaava testiajo.

Uusien junien laskennallinen
kayttoikd on 40 vuotta, sama
kuin vanhemmissa metrojunis-
sa. HKL:114 on kédytossddn 42
vaunuparia M100-junia ja 12
vaunuparia M200-sarjojen junia.
Léansimetron reittid voidaan ajaa
kaikilla néilld junilla. Vanhem-
mista junista jatetddn yksi vau-
nupari pois ja kaikki junat ovat
liikenteessd niin vanhalla kuin
uudellakin puolella. ™
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Lansimetron turvallisen ja aikataulun
mukaisen kulkemisen varmistaminen on
osa projekti-insin66ri Petri Pyykkdsen ty6ta.
Han on yksi metrojunien kulkua saatelevan
asetinlaite-jarjestelman vastaavista.

TEKSTI Elli Antikainen KUVA Timo Kauppila

etri Pyykkonen on yksi
mikkelildisen Mipron
lénsimetro-hankkeessa
tyoskentelevistd tyon-
tekijoistd. Mipro
toimittaa lansimetroon asetin-
laitteen, jolla ohjataan muun
muassa radalla sijaitsevia vaih-
teita ja tunnelin valo-opastimia,
jotka kertovat metron kuljetta-
jalle, onko raide vapaa. Lisédksi
jarjestelma vélittdd metrojen
kulkutiedot Herttoniemen val-
vontakeskukseen. Monipuolinen
jarjestelmd koostuu asemilla ja
metrotunnelissa olevista turvalli-
suusosista, kuten pakkopyséytys-

laitteisto ja raiteen vapaana olon
valvonta -jdrjestelméstd. Sithen
kuuluvat myd6s asemille tulevat
matkustajainformaationdytot.

— Jdrjestelméd varmistaa met-
ron turvalliset kulkuyhteydet
asemalta toiselle. Kdytdnnossd
jarjestelmé valvoo, ettd vaihteet
ovat kddnnetty ja lukittu oikeaan
asentoon. Lisdksi se huolehtii,
ettd ldhteville metrojunalle on
sallittu opaste, ja ettd kaikki muut
raiteelle pddstdvit opastimet
néyttavat seis. Tama4 tarkoittaa,
ettd toinen juna ei pédse tule-
maan samalle raiteelle, Pyykko-
nen kertoo.

KYSY KATILTA JA RIINALTA

!
i '1|
f
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Hyvin tehtya ty6té ei huomaa
Projekti-insin6érin ty6hon
kuuluu monia erilaisia tyotehta-
vid suunnittelusta ja kdytdnnon
testaamisesta aina liikuteltavan
tavaran logistiikan hoitamiseen.
Pyykkosen vastuualueeseen
kuuluu erityisesti asetinlaitteen
dénitaajuuspiirijarjestelmd, jonka
avulla mairitellaan, onko metron
raiteilla silld hetkelld kalustoa
vai ei.

— Kaikki tyotehtdvét vaativat
tarkkaa ja huolellista otetta sekd
tietysti séhkdsuunnittelun erikois-
osaamista. Suuressa hankkeessa
taytyy olla my6s yhteistyoky-
kyinen. Minékin teen péivittdin
tiiviisti t6itd tilaajan ja suunnit-
telijoiden kanssa, Pyykkonen
kertoo.

Pyykkosen tyot valmistuvat
juuri ennen kuin ldnsimetro
aukeaa. Siihen asti toitd jatketaan
tiukasta aikataulusta huolimatta
huolellisesti. Téarkeintd Pyykko-
sen tyossd onkin varma ja toimiva
lopputulos.

— Minun ty6ni on huolehtia,
ettd jarjestelmd toimii ja turvalli-
suus on taattu. Se tarkoittaa, etta
kun metro aukeaa, kayttdjét eivat
edes huomaa tehtya tyota.

Jarjestelma varmis-
taa metron turval-
liset kulkuyhteydet

asemalta toiselle.
|

Vankka kokemus
ratahankkeista

Miprolla on paljon kokemusta
suurista ratahankkeista, mutta
sekd yritykselle ettd Pyykkaselle
lansimetro on ensimmaéinen met-
rohanke. Pyykkonen tyoskente-
lee nyt ensimmadistd kertaa myos
maan alla tekeméssd jarjestel-
mén asennuksien tarkistuksia.
Olosuhteet ovat yllédttdneet hidnet
erikoisella tavalla.

— Tunnelissa on pimedd ja
vililld viahan polyistd, mutta se

Mipron projektipaallikkd
Petri Pyykkonen testaa
asetinlaitetta Koivusaaren
asemalla.

ei oikeastaan ole haitannut. Sen
sijaan aika hyvit jalkatreenit tds-
sd tulee kun nousee portaat ylos
maan alta. Kaikilla asemilla kun
ei ole vield tyovaiheessa toimi-
vaa hissid, Pyykkonen naurahtaa.

Suinkaan kaikki Pyykkosen
tyot eivit tapahdu maan alla.
Suurin osa hédnen ty6ajastaan ku-
luu toimistolla suunnittelutoissa
ja palavereissa. Varsinkin hank-
keen alkuvaiheessa tyot tapahtui-
vat toimistossa, mutta nyt metron
valmistuminen on ldhelld, ja ase-
tinlaitteen testaus on kdynnissé.

— T4ll4 hetkelld olen ty6maalla
viikon tai kaksi kuukaudessa
testaamassa ja tarkastamassa jar-
jestelmid. Alkuvaiheen suunnit-
telu on vaihtunut osittain hyvin
kdytannonlaheiseksi.

— On ollut mielenkiintoista
péédstd ndkemdédn nédin suuri
hanke ja seuraamaan muiden toi-
mijoiden ty6td. Hanke on myos
ollut mahdollisuus oppia lisdd
kayttamastamme teknologiasta,
Pyykkonen tiivistdd.

Mita haluat tietaa lansi-
metrosta tai metron
rakentamisesta? Vuoro-
vaikutusinsindori Kati
Vesikallio ja asukas-
tiedottaja Riina Kairulahti
vastaavat asukkaiden
kysymyksiin.

Miten tiheasti metro kulkee?
Molempia metrolinjoja
(Tapiola—Mellunméki ja
Matinkyld—Vuosaari) aje-
taan ruuhka-aikoina 5 minuutin
vuorovililld, jolloin yhteiselld
osuudella Tapiola—Ttdkeskus on
2,5 minuutin vuorovali. Arkisin
ja lauantaisin pédiviliikenteessd
liikenno6iddan 7,5 minuutin vuo-
rovililld, ja yhteiselld osuudella
on 3,75 minuutin vuorovali.
Iltaisin ja sunnuntaisin vastaavat
vuorovilit ovat 10 ja 5 minuuttia.

Tuleeko junissa ahdasta,
kun junat lyhenevat?
Metroa liikennéidédén
elokuusta alkaen kahden
vaunuparin mittaisilla junilla,
mutta lyhyemmissékin junissa
riittad tilaa, silld vuorovili lyhe-
nee ruuhka-aikaan nykyisesta
4 minuutista 2,5 minuuttiin
metrolinjojen yhteiselld osuudella
Tapiola-Itdkeskus. Tihedn liiken-
teen ansiosta matkustajien odo-
tusaika asemilla lyhenee. Tdmén
lisdksi liikenteeseen tulee uusia

M300-metrojunia, joihin mahtuu
hieman enemmén matkustajia
kuin nykyisiin juniin. Lisdksi
liukuportaiden alapéddhén syntyy
ruuhka-aikoina vihemmén jonoa,
kun matkustajamééra yhtd junaa
kohti pienenee.

Miten Helsingista paasee
Espooseen silloin kun
metrojunat eivat kulje?
Yé6bussit eli N-linjat
ajavat metroliikenteen péatyttyd
arkisin ja sunnuntaisin noin
klo 00.00-1.30 ja lauantain ja

sunnuntain vastaisina 6ind noin
aamuneljddn asti. Helsingin kes-
kustassa eteldisen Espoon yobussit
kéayttavat Kampin terminaalia. M

Q KYSY METROSTA

Kysy meilta metrosta
osoitteessa www.lansimetro.fi
> Ota yhteytta > Palaute

Liityntaliikenteesta >
www.hsl.fi/lansimetro
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The metro will also renew the bus services

The west metro will link Espoo
more firmly with Helsinki, creat-
ing a functional urban area that
provides frequent metro services
to an increasing number of its
residents.

— People living and working
near stations will benefit most
from the extension. The new
bus lines will also improve the
east-west connections within
Espoo and make Matinkyld and
Tapiola easier to reach. Those
living in the eastern parts of the
region will also benefit from
the renewal, for example, as the
university and business districts
of Keilaniemi and Otaniemi will
be served with a metro line, says
Laura Sundell, Public Transpor-
tation Planner at Helsinki Region
Transport (HSL).

Many residents in Espoo are
concerned about not having
direct buses to Helsinki any more.
Sundell admits that having to
connect from a bus to the metro
might mean longer travel times
for some, such as passengers who
currently use the direct bus ser-
vices that stop along Lénsivdyld
to reach Kamppi.

— However, the average travel
times will become shorter as a
whole. Few passengers actually

have Kamppi as their destination,
and the west metro will make
traveling from Espoo to other
parts of central Helsinki faster.

Sundell points out that, con-
trary to common belief, passen-
gers are not required to transfer
to the new metro line at the old
terminus in Ruoholahti. The
new metro lines will run from
Matinkyl4d to Vuosaari and from
Tapiola to Mellunmaki.

Fewer lines, more frequent
services

The west metro will also trans-
form the bus line system.

The major changes will take
place south to the coastal railway,
as the bus lines that used to
connect Lansivdyld to Kamppi
will be turned into metro feeder
lines.

The bus line system will
become more straightforward in
southern Espoo and Kauniainen,
and the major feeder stations in
Matinkyld and Tapiola will serve
passengers traveling to central
Helsinki.

— While the number of lines
will become smaller, the head-
ways between them will become
shorter. Furthermore, there will
be more services between urban

hubs such as Matinkyld and
Espoo Centre, Sundell says.

The lines via Kuusisaari and
Lehtisaari will take passengers to
Munkkiniemi, Meilahti, Otaniemi
and Pasila, but those traveling
to central Helsinki will have to
transfer to a tram or another bus
as of August.

Lauttasaari will still have di-
rect bus connections to Hietalahti
and Erottaja, but lines to central
Helsinki will be changed into
metro feeder lines. During the
metro operating hours, Matin-
kyld will be the terminus of
buses from Kirkkonummi along
Lansivayld. Night bus lines will
connect southern Espoo, Kau-
niainen, Lauttasaari, Lehtisaari,
Kuusisaari and Kirkkonummi
with Kamppi outside the metro
operating hours. M

Read more about
the progress of the
West Metro project:
www.lansimetro.fi
- In English

Vastmetron ar en stor och
positivutmaning for HST

HST ansvarar for metrotagens
trafik, stationernas funktioner
samt underhall av sparen. Enligt
verkstdllande direktor Ville Leh-
muskoski har HST @nnu mycket
som ska utforas fore den 15 au-
gusti, da metrotdgen fortsitter sin
resa frdn Griasviken mot Drumsé.
Utbildning fér metroférare,
utbildning och introduktion for
personer som ansvarar for sta-
tionernas verksamhet, provdrift
av olika system i fastigheter, bana
och trafikstyrning, provkérning av
tag och andra uppgifter maste slut-
foras fore mitten av augusti, men
tidsschemat dr under kontroll.

— Vi véntar ivrigt pa att vést-
metrons system och stationer ska

bli klara i den man att vi kan bor-
ja testa alla faktorer som ligger pa
vart ansvar.

Véstmetron ar for HST ett
positivt projekt och den storsta
utmaningen pa drtionden. Tétare
turer under rusningstid frdn
fyra minuter till tva och en halv
minut och foérldngning av linjen
med Atta stationer inverkar be-
tydligt pa arbetet for HST:s
forare, 6vervakare, vagnrepara-
torer, disponenter och ménga
andra medarbetare.

Utbyggnaden av metron till
Esbo har ocksa skapat nya arbets-
platser. I augusti i fjol var antalet
metroforare pd HST:s 16nelista
85. Taugusti i &r kommer de att

vara 71 fler, dvs. 156. Dessutom
har HST anstillt tre trafikledare
pa trafikévervakningen samt sex
personer pé den tekniska 6ver-
vakningen. Tiotals nya vakter an-
stélls inom metroverksamheten.
HST har for ndrvarande tva
olika tdgmodeller f6r metrotrafi-
ken. For vdstmetron har tra-
fikverket bestéllt 20 helt nya tag
i M300-serien. De nya tagen ser i
stort sett ut som de gamla tagen i
M200-serien. Fonstren dr ungefar
lika stora, dorrarna &r placera-
de pa exakt samma stédllen och
fargen &r vdlbekant orange.

— Den mest synliga for-
dndringen ér att tdgen har fyra
vagnar i rad. Man har frangétt
klaffsitsar och gangarna &r lite
bredare eftersom bankarna ar
placerade ndrmare véiggen. Dess-
utom 4r alla vagnar forsedda med
luftkonditionering, rokdetekto-
rer, sprinkler och LED-belysning,
berédttar Markku Laaksonen som
dr projektchef pa HST. W

Las mer om Vast-
metron-projektets
fortskridande:
www.lansimetro.fi/
sv/aktuellt

Projektingenjoren garanterar
trygg metrotrafik

T cm oy mw amy
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Mipro fran S:t Michel levererar
signalanldggningen med vilken
man bland annat kan styra banans
véxlar som styr metrotagen fran
en skena till en annan och
tunnelns ljussignaler som beréttar
for metroféraren om sparet ar
ledigt. Dessutom formedlar
systemet trafikinformation till
6vervakningscentralen i Hertonds.
Den mangsidiga anldggningen
bestar av sdakerhetskomponenter

i metrotunneln, sdsom system

for automatstopp och vervak-
ning av att sparet &r ledigt. Till
anldggningen hor ocksa informa-
tionstavlorna pé stationerna.

— Min uppgift ar att se till att
systemen fungerar och att sdker-
heten &r garanterad. Det betyder
att anvéndarna inte ens ska
marka det arbete som utforts nar
metron 6ppnas, berdttar Mipros
projektingenjor Petri Pyykkonen.

I projektchefens arbete ingar
manga olika arbetsuppgifter, frdn
planering och drifttestning till
logistik for transport av material.
Till Pyykkonens ansvarsomrdde
hor sdrskilt signalanldggningens
ljudfrekvenssystem, med vars
hjdlp man definierar om det vid
tidpunkten finns materiel pa
spéret eller inte.

— Alla arbetsuppgifter kraver
ett noggrant och omsorgsfullt
arbetssdtt samt naturligtvis
specialkunnande inom elplane-
ring. I stora projekt krdvs ocksa
samarbetsforméga. Jag har
dagligen ndra samarbete med
bestéllare och planerare.

Pyykkonens arbete slutfors
strax innan véstmetron 6ppnas.
Fram till dess fortsitter arbetet
med stor noggrannhet trots den
strama tidtabellen. M
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METROLLA ESPOOSEEN 15.8.

Maailman turvallisin metro

Kahdeksan aseman ja kahden rinnakkaisen 28 kilometrin pitkan Matkustusturvallisuudesta huolehtii metron 52 erilaista
ratatunnelin liséksi lansimetron urakoissa on rakennettu automaatiojarjestelmaa. Automaattiset palonilmaisujarjestelmat,
15 pystykuilua hatapoistumista, ilmanvaihtoa, paineentasausta 32 savunpoistopuhallinta, palonsammutusjarjestelmaét ja

ja savunpoistoa varten, 9 raiteenvaihtohallia sekd yhteensa palo-ovet sekéa 8 varavoimakonetta varmistavat turvallisuuden

54 yhdystunnelia. Yhdystunnelit yhdistavat kaksi rinnakkaista poikkeustilanteissa. Kaikki metron sisddnkaynnit ovat esteettémia.
tunnelia 150-170 metrin valein ja niissé on palosulkuovet. Metrossa on yhteensa 46 hissia ja 72 liukuporrasta.
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Painolaitos

Lansimetron infopiste Palautepuhelin 050 377 3700 Internet: www.lansimetro.fi Voit seurata lansimetron kuulumisia
Tapiontori 3 A, 02100 Espoo Vastaamme puhelimeen maanantaista myo6s Facebookissa ja Twitterissa.
Avoinna: ma—pe klo 10-13 perjantaihin kello 9-15. Muina aikoina Voit antaa palautetta myds nettisivujemme
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